Der Luftkrieg



Die in den Kriegsjahren 1940 bis 1945 von dem Luftkrieg betroffenen Menschen,
haben zwar daran ihre mehr oder weniger nachhaltigen Erinnerungen, die wenigsten
werden genau verstanden haben, was da eigentlich ablief. Uberdies waren die Menschen,
wohl besonders im Rheinland, spétestens ab 1942 in ihrer Einschdtzung des Geschehens
gespalten. Die Angriffe wurden durchaus als Terroraktionen empfunden, man bewunderte
die deutschen Fliegerasse wie Adolf Galland, Werner Mdlders etc. und es gab keine
besseren Flugzeuge als die Me 109 und Focke-Wulf Fw 190 und noch manche andere.

Andererseits machten sich, vor allem nach dem Eintritt der Amerikaner in den Krieg,
Sorgen bemerkbar, die dann auch ihren ironischen Niederschlag in manchen Witzeleien
fanden:

In einer Rede soll der Luftwaffenchef Goring sinngemaR gesagt haben: ,,Wenn ein
einziger feindlicher Bomber tber Berlin auftaucht, will ich Meier heilen.« Mit groRter
Wabhrscheinlichkeit handelt es sich hier um eine gut, aber frei erfundene Anekdote. Denn
eine Goring-Rede mit diesem Zitat ist in keinem Rundfunkarchiv erhalten®. Hermann
Meyer-Goring oder &hnlich wurde zu einem oft gebrauchten Namen fiir den Luft-
waffenobersten.

Am 4. September 1940 zetert Adolf Hitler im Berliner Sportpalast: ,,Wenn die
britische Luftwaffe zwei- oder drei- oder viertausend Kilogramm Bomben wirft, dann
werfen wir jetzt in einer Nacht 150.000, 180.000, 230.000, 300.000, 400.000, eine Million
Kilogramm. Wenn sie erkléren, sie werden unsere Stadte in groBem Mafe angreifen — wir
werden ihre Stiddte ausradieren!*

Worauf man dann im vertrauten Kreis horen konnte: ,, Hitler hat nicht aufgepasst, er
hat seinen Radiergummi verloren®

Das komplexe Geschehen Luftkrieg l&sst sich nicht auf wenigen Seiten zusammen-
fassen. Deshalb sei hier zunéchst eingefligt eine Sammlung mit Links zu verschiedenen
Texten Uber den Luftkrieg im Zweiten Weltkrieg
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Fur den Bereich Aachen wird sicher die nachstehend angezeigte Schrift von
besonderem Interesse sein, welche durch Anklicken der Titelseite geladen wird.
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Die Batterie ander Vennbahn
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Ob die Gefahr von Luftangriffen 1940 die Menschen in Eilendorf besonders beun-
ruhigte, kann ich nicht sagen. Doch glaube ich sagen zu kénnen, dass man, abgesehen von
einer auch durch die Luftschutz-Propaganda erzeugten Beklommenheit, nach den
militarischen Erfolgen nicht mit schlimmen Gefahren durch Luftangriffe rechnete.
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~ Bel Flakfeuer

Noch gut erinnere ich mich, dass irgendwann 1940 jemand wie wild schellte, weil
wahrscheinlich im Schlafzimmer ein Licht gesehen hatte.

Englische Flugzeuge erschienen 1940 nur relativ selten iber Aachen. Unmittelbar
nach dem Beginn der Kriegshandlungen im Westen wurde am 11. Mai 1940 ein einzelnes
englisches Flugzeug gesehen. Dann:

12. Mai  Erster Luftangriff, Hasselholzerweg, 9 Sprengbomben, 1 Toter

Dass mit dem sogenannten Rotterdamer Blitz am 14 . 5. 1940 die Befiirworter von
Bombenangriffen auf Wohngebiete Argumente erhielten, war schlimm. Zunéchst geschah
noch nicht viel;

16. Mai  Abwurf einer Leuchtbombe
22. Mai  Luftangriff, Kaiserallee, 22 Bomben, 3 Tote, 19 Verletzte
7. Juni Luftangriff, Stadtwald 0.30 Uhr, 3 Sprengbomben

In der Nacht zum
9. Juni 1940 fielen in
Eilendorf die ersten 9
‘ Bomben. Im Garten des
B Hauses Willms, Heck-
strale 141 war eine
Bombe eingeschlagen.
Menschen kamen nicht
y zu Schaden, ,,nur* 700
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Auch in den folgenden Monaten war von Luftangriffen nicht viel zu berichten. Die
Luftschlacht um England wird sicher gréfRere Unternehmungen der RAF verhindert
haben. Man konnte zundchst den Eindruck gewinnen, die deutsche Luftabwehr wirde mit
den Angriffen der Englander fertig. Als 15. Januar 1941 an 10 Platzen der Stadt
Ausschachtungsarbeiten fir Luftschutzbunker begannen, glaubte man sich zusatzlich
abgesichert. Wenn Scheinwerferstrahlen nachts ein einzelnes von Sprengstoffwolkchen
umgebenes Flugzeug erfasste, hatte das schon fast Event-Charakter. Besonders Jungen
suchten spater die Umgebung nach Sprengstoffsplittern ab; man bewunderte den Klassen-
kameraden, der ein grofReres Stick gefunden hatte. Comicartige Hefte, in denen die
Heldentaten deutscher Jagdflieger in bunten Bildern dargestellt waren, konnte man fir
wenig Geld uberall kaufen.

Am 10 Juni 1941 gab es in Aachen den
100. Fliegeralarm und zwischen 1.30 und 2.39
Uhr den ersten schweren Luftangriff auf die
Stadtmitte, ausgerechnet nach dem Abzug der
letzten schweren Flak-Abteilung. Nur wenige
_ Zuge leichte Flak (2 und 3,7 cm) waren auf
¥et geblieben. Auf dem hohen Teil des Hochhauses
am Bahnhof hatte man u. a. solche Geschiitze in
Stellung gebracht. Aachen wurde damals von
176 Spreng- und 3000 Brandbomben getroffen.
60 Tote und 85 Verletzte waren zu beklagen.
Die RAF spricht von 82 gestarteten Bombern;
~ in Aachen erschienen (nach Poll) nur 30. Mehr

als die Hélfte erreichte demnach das Ziel nicht.
Zu der Zeit waren Ortung und Navigation selbst
in hellen Mitsommern&chten noch sehr unvoll-
kommen.

In Aachen wurde bei diesem Angriff das
Verwaltungsgebdude an der Ritter Chorus-
Stral3e schwer beschadigt



https://de.wikipedia.org/wiki/Luftschlacht_um_England

Britenbomben
auf die Safierftadt Anathen

Das Reidispropaganbaamt Koln-Uaden feill
amtlidy mif:

Sn dec RNadit jum 10, Juli periibte bie bris
tilhe Quitwafje einen Lufiiberjoll auf die alte
Saijeritadt Yadjer, mwobei fie bus Gtabtgebiet
wafilos mit Sprengs und Branbbomben bes
Iegte. Dic Jivilbendlterung Hat bis jefit 31
Tote und eine Nngafhl BVerlebte gn beflegen,
Die 3ahl der Toten wird fid nod) erhohen, dba
eine Sizihe von Perjonen vermipt wird.

Die Nicbertrad)f, mit der die Briten den Luijts
uberjall azi Yadien, der Bijtoriiden Kronungss
ftitte mieler deutidher Raijer, susfiibrie, geht
tareuc herpor, defj im wejentlidgen TWohnvices
tel, u, a. cin Ultersheim aund Sranlenhous,
Sdulen, Sirdien und Saudenlmiler getrofjen
wurben, Eine RKulturidande iff ber Ubwurf
von Brilenbomben wauj bas eliehrmiirdige
Pladiener DMiinjter, das bie Gruft feimes Cr»
baucers, Rarls des Groken. birat,

Ob tatsachlich die noch wahrend des Angriffs angeforderte schwere Flak im Laufe des
Tages in Aachen eintrifft, ist ungewiss.

Paul Emunds (1) hat in der angezeigten Schrift Gber den Angriff, seine Folgen sowie
ausfihrlich Uber den Luftkrieg von 1940 bis Ende 1944 berichtet.

Dort ist zu lesen:

»Man tberschitzt aber den Einfluss des Aachener Oberburgermeisters mit der
Annahme, die angeforderte Flak sei am gleichen Tag als Eisenbahnflak in Aachen einge-
troffen. Der von Poll (S. 364) hiermit in Zusammenhang gebrachte Ausbau einer Aachener
Flakverteidigung erfolgte ohne Zweifel spater. Im Spatherbst 1941 stellte namlich die RAF
wegen der hohen Ausfalle bei maRigen Erfolgen zunéchst einmal ihre Bombenoffensive
auf deutsche Industriezentren, Kraft- und Hydrierwerke ein. Churchill verordnete seinen
Luftstrategen eine Denkpause. Er rechnete ihnen u.a. vor, dass sie am 1. 10. 1941 statt
Darmstadt mit den fir die U Boote wichtigen Fabrikationsstatten der Dieselmotoren
anzugreifen, Bomben auf Kreuznach, Worms, Limburg, Regensburg und Nurnberg werfen
lieBen (12). Von Juli bis November 1941 gingen den Englandern 414 Nacht- und 112
Tagbomber verloren (13). Noch am 7. 11. hatten Angriffe von 392 Einheiten auf Kaln,
Mannheim und Berlin 37 Maschinen gekostet. Von den 120 Bombern, die am 30. 11. 41
uber Hamburg erschienen, kamen 13 nicht zurick.

Fur Aachen mit seiner Nahe zu englischen Flugplatzen sollte es aber keine
Winterpause geben. Am 7. Dezember erhielten 130 Bomber den Auftrag, Aachen zu
bombardieren. Das Diarium des Bombercommand erwahnt, 63 Piloten hétten behauptet,
trotz des schlechten Wetters ihre Bomben tiber dem Ziel abgeworfen zu haben. Der Bericht
schlie3t jedoch: Manche Bomben fielen auf Freiland nérdlich von Aachen. Nach anderer
Version haben von 132 nur 52 Maschinen Aachen erreicht. Diesen missgliickten
Grol3angriff (es waren doppelt so viele Bomber ausgeschickt wie beim 1. Grol3angriff im
Juli) startete man, als die Besatzungen eigentlich schon in ihre Winterquartiere entlassen
sein sollten.

Wie Paul Emunds in seiner Schrift weiter berichtet, waren die englischen
Luftstreitkrafte 1941 nur bedingt in der Lage, mit ihren Angriffen auf Deutschland
nennenswerte Erfolge zu erzielen.



Das englische Kriegskabinett sah im Februar 1942 die Situation so kritisch, dass es
den Bombern einen neuen Chef gab und neue Direktiven. Der neue Air Marshal Arthur
Harris schwor ganz auf die Strategie des area bombing und erhielt mit der Area Bombing
Directive freie Hand, wahlweise dicht besiedelte Gebiete zu bombardieren, in denen sich
Industrieanlagen befinden.
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Energisch wird also jetzt der Luftkrieg fortgesetzt. Entsprechend dem
sogenannten Dehousing Paper vom Madrz 1942 sollte das britischen RAF Bomber
Command unter Arthur Harris mit einer als ,moral bombing“ bezeichneten
Strategie die deutsche Bevolkerung gegen Hitler aufzubringen. Eine einfache aber
teuflische Strategie: Erst wurden Sprengbomben abgeworfen, die Déacher und Fenster
zerstorten. Danach folgten Brandbomben, die einen Feuersturm entfachen sollten.
Zeitzinder und Sprengsatze in den Brandbomben sollten die Feuerwehr davon abhalten,
die Brande zu ldschen. Der Tod von Zivilisten sollte nicht nur in Kauf genommen
werden, sondern bewusst Angriffsziel sein. Feuerstiirme waren nicht Ergebnis des
Zufalls, sondern Ergebnis genauer Planungen.

Diese Strategie war gewissermafen eine Neuauflage der sogenannten
Trenchard-Doktrin aus dem ersten Weltkrieg, nach der das Bombardieren von
Wohngebieten — anstelle militarischer Anlagen — den Widerstandswillen der
Menschen schwichen wiirde

Wenn dann aber in Berichten tUber Luftangriffe im 2. Weltkrieg behauptet wird, die
neue Absicht der RAF habe sich als Trugschluss erwiesen und eher zum Gegenteil, namlich
einer Solidarisierung der Bevolkerung mit seiner Regierung gegeniiber dem Angreifer
geflhrt, halte ich solche Aussage in dieser Form umgekehrt auch nicht flr haltbar. Bei aller
Wut Uber die brutalen Angriffe, die bis zu Lynchattacken gegen abgesprungenen
Besatzungen reichten, wird wenigstens im Rheinland das Regime durch die Angriffe kaum
neue Anhanger gewonnen haben. Und das sei auch noch betont, wéhrend aus
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Stddeutschland einige Berichte Uber die Ermordung von niedergegangenen Fliegern
bekannt sind, kenne ich aus unsere Gegend keinen einzigen. Die Erbitterung der Menschen
richtete sich im Rheinland auch gegen die nationalsozialistische Fiihrung. So erinnere ich
mich, dass aus einem zerstérten Haus, in dem offensichtliche ehemalige Bewohner
versuchten, Reste ihrer Habe zu retten, ein Hitlerbild herausflog und der offensichtlich
ironisch gemeinte Ruf ertonte: ,,Achtung der Fiihrer kommt“. Das hitte durchaus auch
unangenehme Verhore zu Folge haben kénnen.

Es ist fir mich immer wieder eine argerliche Erfahrung, wenn in Fernsehsendungen
offensichtlich nicht sehr kundige Historiker im Bewusstsein eigener demokratischer
Rechtschaffenheit den Menschen damals vorhalten, sie hatten sich gegen die Nazi-
Despoten erheben missen.

Waihrend in Deutschland Kritik an den Luftangriffen auf Wielun, Warschau,
Rotterdam, Coventry, u. s. w. durfte nicht laut geduRert werden durfte, waren die Einsatze
der britischen Bomberflotte, anders als die Aktionen des Fighter Command, mit zunehmen-
den Kriegsverlauf auch im eigenen Land hochst umstritten. Obwohl von den rund 125.000
Ménnern in den Flugzeugen des Bomber Command 57.205 wahrend ihrer Einsatze getotet,
8.403 im Kampf verwundet und 9.838 gefangen genommen wurden, erhielten die
Uberlebenden als einzige britische Militargattung keine Erinnerungsmedaillen. Fir die
Manner des Bomber Command wurde sogar erst im Jahr 2012 ein Denkmal eingeweiht
(en.wikipedia: RAF Bomber Command Memorial). Man wollte in England nicht gerne
an diese schmutzige Seite des Krieges erinnern

Von den vielen Menschen, die in England ihre
Stimme gegen die Bombardierung von Stddten
erhoben, sei besonders erwahnt die des Bischofs
von Chichester, George Kennedy Allen Bell

Am 14. Februar 1943 verurteilte Bell im
Oberhaus das area bombing: Es stelle alle
humanen und demokratischen Werte in Frage, fur
die GroRbritannien Krieg fuhre. Dies rief vehe- &
mente Proteste hervor. Am 9. Februar 1944 |
beschrieb er die Bombardierung deutscher Stadte
wie Hamburg und Berlin erneut als unverhaltnis- £
maRig und damit vélkerrechtswidrig ‘

Es ist allerdings ziemlich problematisch,
Fehldeutungen in jedweder Richtung vorbeugen
zu wollen. Nur zu schnell gerdat man in den
Verdacht, Unrecht gegen Unrecht aufrechnen zu
wollen. Daflr steht fast beispielhaft das Medien-
echo um den Band ,,Der Brand* von J6rg Friedrich.

sehepunkte.de: Rezension von: JOorg Friedrich: Der Brand

deutschlandradio.de: Rezension von: Jorg Friedrich: Der Brand
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Eine erste Uberpriifung dieser neuen Strategie des moral bombing, bei der vor allem
die Auslésung von Branden Hauptziel der Angriff war, verbunden mit der Absicht, dem
britischen Kriegskabinett die Wichtigkeit des Bomber Command fir den Kriegsverlauf zu
demonstrieren, war der sogenannte 1000-Bomber-Angriff auf Kdéln, die Operation
Millennium in der Nacht vom 30 auf den 31 Mai 1942.

Bei dem Angriff auf Koln hatte das Bomber Command zusammengekratzt,
was nur irgendwie Bomben transportieren konnte. Ein groBer Teil dieser Armada
bestand aus zweimotorigen Flugzeugen vom Typ Vickers Wellington.

THE VICKERS-ARMSTRONGS
WELLINGTON 11

o Ap RolleRoyce Meddm X mosse
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U FRONT AND BACK SPARS A7 “ 1

MINISTIY OF AIRCRAFT PRODUCTION

Bis Ende 1942 scheiterten viele Angriffe der RAF, weil man das Ziel verfehlte. Fast
symptomatisch daftr war der Angriff am 5. Oktober 1942. An diesem Tag sollte Aachen
Ziel von 257 Bombern sein. Das Luftschutztagebuch der Stadt berichtet aber, dass ca. 10
Maschinen gegen 22 Uhr tber der Stadt auftauchten; von einem GroRangriff wie am 10. 7.
1941 konnte keine Rede sein. Man beklagte ,,nur“ 5 Tote und 39 Verletzte. Im Diary des
Bomber Command werden schlechte Wetterverhaltnisse zu dieser Zeit tber Deutschland
vermerkt. So kam es, dass die Pfadfindermaschinen der 156. Squadron, welche zwischen
18.50h und 19.15h gestartet waren, die Gegend um Geleen fir Aachener Gebiet
einschétzten und um 21.14 h ihre Leuchtbomben dort absetzten. In das ausgeleuchtete
Gebiet warfen nun die nacheinander aus den Wolken auftauchenden Bomber ihre insgesamt
184,2 to Sprengbomben und 5.232 Phosphor- sowie 126.000Thermit- oder Brandstab-
bomben mit einem Totalgewicht von nochmals 308,8 to..

Eine Arbeitsgruppe heemkunde geschiedenis im limburgischen Geleen hat alle
Einzelheiten dieses Tages 40 Jahre spater erforscht (27). Sie erfuhr u.a., daR aus Wickenby,
Grumsby, Hemswell und Inghem 59 Bomber u.a. der 101., 103., 142. Staffel; aus
Middenhall, Downham, Stradishal, Oakington 51 Bomber u.a. der 15., 75., 115. Staffel;



https://de.wikipedia.org/wiki/Operation_Millennium
https://de.wikipedia.org/wiki/Operation_Millennium
https://de.wikipedia.org/wiki/Vickers_Wellington
https://web.archive.org/web/20060221074408/http:/www.raf.mod.uk/bombercommand/oct42.html
https://web.archive.org/web/20060221074408/http:/www.raf.mod.uk/bombercommand/oct42.html
https://de.wikipedia.org/wiki/Pfadfinder_(Milit%C3%A4r)
https://www.heemkunde-geleen.nl/wordpress/bombardement-5-oktober-1942/
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/01/Cutaway_drawing_of_the_Vickers_Wellington_B_Mark_II_bomber,_circa_1943_(44266120).png
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aus Linton, East Mor Torcliffe, Dishforth 57 Bomber u.a. der 10., 76., 78., 425. Staffel; aus
Waddington, Swinderby, Scampton, Syderston, Bottesford und Coningyby 65 Lancaster,
mit Bomben schwer beladen, gegen Aachen aufbrachen. Viele hatten Schwierigkeiten mit
vereisten Tragflachen, so dass 41 Maschinen umkehrten, ohne ihre Bomben losgeworden
zu sein. 19 Besatzungen warfen Bomben uber belgischem oder franzdsischem Gebiet ab.
Bei der Rickkehr behaupteten zwar 184 Piloten, sie hatten Aachen getroffen, finf glauben
eine andere deutsche Ortschaft mit Bomben belegt zu haben. In Wirklichkeit aber fiel die
Hauptbombenlast in das Geldnde zwischen Mechelen b. Maas, Sittard und Maastricht Am
schwersten getroffen wurden das zu Geleen gehdrende Lutterade und die Schachtanlage.
Die Zechenverwaltung schétzte den angerichteten Schaden auf 1.593032, 71 Gulden (Vgl.
Nr. 27: 1982/83, S. 133). In Lutterade und rund um Geleen wurden 800 H&user zerstort,
3000 Menschen obdachlos, 22 Personen schwerverletzt und 83 getétet. Zu den Toten zéhlte
auch ein 12 jahriger unbekannter Junge; die Historiker aus Geleen vermuten, dass es sich
um ein vor den Nazis verstecktes judisches Kind handelte.

Wenige Tage spater am 9. und 10. Okt. trug man in Geleen und Lutterade die Bomben-
opfer zu Grabe. Anwesend war auch Bischof Dr. Lemmens von Roermond. Viele Geist-
liche und Ordensleute begleiteten die Sérge, die von Bergleuten in ihrer Tracht getragen
wurden. In Sittard begrub man sieben reichsdeutsche Opfer: mit Grabreden von Kreisleiter
Quandt, der von ,,Luftpiraten sprach, Krdnze mit Hakenkreuzschleifen niederlegte und die
,,Lieder der Nation“ absingen liel3.

Denkmal auf dem Kirchhof Lutterade

Englische Flieger, denen man mit Luftaufnahmen bewies, dass sie das Ziel verfehlt
hatten, erklarten, sie seien verwirrt, weil die waldige Landschaft rund um Maasmechelen
der Aachener gleiche; wohl Schutzbehauptung, wenn man an den doch recht breiten
FluBlauf der Maas denkt. Deutsche Propaganda, wie sie der Sender Hilversum zu verbreiten
hatte, sprach natirlich vom Piratentberfall. Dagegen rechtfertigten sich anscheinend die
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Englander bei der hollandischen Exilregierung, (nach dem Geheimarchiv Afd.
Diplomatieke Zaken van de Nederlandse Regering London zitiert, vgl. Anm. 27 1982/3, S.
195): ,,Es ist durchaus moglich, dass die von Radio Hilversum gemeldete Zahl von
Bombentoten richtig ist. Es ist aber gleichfalls wahrscheinlich, dass der Gegner durch
Anziunden von Scheinbrénden eine Anzahl von Bombenschiitzen von Aachen abgelenkt
hat auf Orte im besetzten Gebiet, woriiber sich natirlich der Sender Hilversum
ausschweigt®.

Damals orientierten sich die Bomber bzw. Pfadfinder wesentlich an gut sichtbaren
Landmarken. So kdnnte aus dem nachstehenden Plan, in welchem die Flugrouten vom und
zum RAFE-Flugpatz Witchford wéahrend der Battle of the Ruhr markiert sind, u. a.
geschlossen werden, die Scheldemindung und die Nordabgrenzungen von Ardennen —
Eifel waren solche Orientierungen. Jedenfalls erklart das die in der Schrift von Paul
Emunds geschilderten haufigen Einsétze der Flak in und um Aachen.
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Von solchen Navigationsproblem ist u. a. zu lesen in den Dateien:
Bombenangriff auf Freiburg am 10. Mai 1940
Alliierte_ Bombenabwiurfe auf die Schweiz

Mit Beginn des Jahres 1943 erwies sich das britische Bomber Command fur die
Durchfuhrung groRerer Angriffsvorhaben zunehmend geristet. Moderne Radar- und
Zielfindungssysteme, wie das im Dezember 1942 eingefiihrten Ortungssystems Oboe,
auch ,,Cat and Mouse-System* genannt, und das H2S-Panorama-Bordradar (deutsch
Rotterdam-Gerét), sowie die Umstellung auf viermotorige Langstreckenbomber, die in
immer groRerer Zahl zur Verfligung standen, ermdglichten die Aufnahme der seit mehreren
Monaten geplanten Luftoffensive gegen das Rhein-Ruhr-Gebiet.



https://de.knowledgr.com/11639786/RAFWitchford
https://en.wikipedia.org/wiki/Battle_of_the_Ruhr
https://de.wikipedia.org/wiki/Bombenangriff_auf_Freiburg_am_10._Mai_1940
https://de.wikipedia.org/wiki/Alliierte_Bombenabw%C3%BCrfe_auf_die_Schweiz
https://de.wikipedia.org/wiki/Oboe_(Navigation)
https://de.wikipedia.org/wiki/Rotterdam-Ger%C3%A4t
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Am bertihmtesten und meistgebaut war der Avro Lancaster (en.wikipedia: Avro
Lancaster)

THE AVRO LANCASTER 1 (FOUR 1250HP° ROLLS ROYCE MERLIN XX VIZ NOTORS
Foarmens o Flaston Fowes) wwe SMrPenmne oo

Dann der Bomber Short Stirling



https://de.wikipedia.org/wiki/Avro_Lancaster
https://en.wikipedia.org/wiki/Avro_Lancaster
https://en.wikipedia.org/wiki/Avro_Lancaster
https://de.wikipedia.org/wiki/Short_Stirling
https://weaponsandwarfare.files.wordpress.com/2016/02/a926193d1759455808ae217f68b9d6d5.gif
https://fullfatthings-keyaero.b-cdn.net/sites/keyaero/files/imported/2021-10-21/img_38-6.jpg
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und der Typ Handley Page Halifax
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Eine besondere Rolle spielten in dem Luftkrieg von englischer Seite die De
Havilland DH.98 Mosquito-Jagdbomber, auch hédlzernes Wunder genannt, weil das
AuRere aus Holz gefertigt war. Sie waren so schnell, dass kein herkémmliches
Jagdflugzeug sie einholen konnte. Daher konnte bei diesen Maschinen auf eine eigene
Bewaffnung verzichtet werden

Mit diesen Flugzeugen wurden haufig Scheinangriffe geflogen welche die deutsche
Flugabwehr zu standiger Alarmbereitschaft zwang.



https://de.wikipedia.org/wiki/Handley_Page_Halifax
https://de.wikipedia.org/wiki/De_Havilland_DH.98_Mosquito
https://de.wikipedia.org/wiki/De_Havilland_DH.98_Mosquito
https://www.19fortyfive.com/wp-content/uploads/2022/02/Mosquito.jpg
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Aus der Datei wikipedia-Datei: Luftangriffe auf das Ruhrgebiet entnehme ich:

Mit dem Angriff auf Essen am 5. Marz begann die bis Mitte Juli 1943 wéahrende
finfmonatige britischen Luftoffensive, welch auch als Battle of the Ruhr bezeichnet wird.
Die Bevdlkerung der rheinischen Grof3stadte Kéln und Dusseldorf musste zahlreiche
schwere Bombardierungen mit grofRen Zerstérungen und hohen Menschenverlusten tiber
sich ergehen lassen. Dabei wurden Stadte wie Aachen, Krefeld, Bielefeld, Minster,
Maonchengladbach und Wuppertal aus britischer Sicht zur Ruhr area (deutsch Ruhrgebiet)
gezahlt. Mit Ausnahme von Hagen hatte das Bomber Command im Friihjahr und Sommer
1943 alle GrofRstadte an Rhein und Ruhr bombardiert. Die Monate Mai und Juni 1943
waren Hohepunkt der Luftoffensive. Die Verluste unter der deutschen Bevélkerung und den
auslandischen Zwangsarbeitern lagen bei etwa 15.000 Menschenleben.

Allerdings wird die Wirkung dieser Luftoffensive widerspriichlich beurteilt.
Jedenfalls war der Aufwand mit 43 GrolRangriffen betréchtlich und wére bei einer
Verlustrate an abgeschossenen und beschéadigten Flugzeugen von 16 Prozent pro Einsatz
auch nicht langer durchzuhalten gewesen.

Die GroRRangriffe wurden in dieser Zeit zunehmen immer besser durchorganisiert.
Zunachst bezog ein Masterbomber in ca. 9000 m Hohe Position, von dort wurde der Angriff
geleitet. Maschinen der Pathfinder Force setzten zunédchst weil3 und griin brennende an
Fallschirmen hangende sehr stark strahlende Leuchtbomben aus, welche von uns als
Christbaume bezeichnet wurden. Sie leuchteten das Zielgebiet hell aus. Dann galt fir die
Bevolkerung nur noch die Devise: ab in die Schutzrdume. Dann kamen die néchsten
Pfadfinder, welche rot brennende Leuchtbomben abwarfen, die sehr lange Zeit brannten
und das Zielgebiet markierten. Diese konnten aber auch durch Mosquitos im Sturzflug
gesetzt werden.

Tl
Masterbomber in ca. 9000 m Hohe
g AR leiten den Angriff

e i

z 1. Pfadfinder
Hauptbomberstrom in ca. 6000 m Héhe
in ca. 6000 m Hohe o e AL m- plazieren zundchst

Leuchtbomben

£ Rigdfinder (Christbaume)

" inca. 4000 m Hohe
plazieren dann rote
Markierungsbomben
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Bei den Angriffen auf Wohngebiete wurden Sprengbomben und Luftminen
(Wohnblockknacker oder Blockbuster) in vergleichsweise geringer Zahl abgeworfen.
Diese sollten vor allem Gebaude fiir die nachfolgenden Brandbomben 6ffnen. In eng
bebauten Stadtregionen konnten dadurch flrchterliche Feuerstiirme ausgeldst werden.

Die Masse der Brandbomben waren Stabbrandbomben, welche in groRRer Zahl
abgeworfen wurden; Gber Deutschland waren es insgesamt ca. 80 Millionen. Die Hiille der
etwa 2kg schweren Bomben aus Magnesium und Aluminium (Elektron) war im
Unterschied zu deutschen Stabbrandbomben sechseckig geformt, so konnten die
Stabbrandbomben enger gepackt transportiert werden. Sie enthielten eine Mischung aus



https://de.wikipedia.org/wiki/Luftangriffe_auf_das_Ruhrgebiet#cite_note-diary-52
https://de.wikipedia.org/wiki/Pathfinder_Force
https://de.wikipedia.org/wiki/Pfadfinder_(Milit%C3%A4r)
https://de.wikipedia.org/wiki/Luftmine#:~:text=Eine%20Luftmine%20(manchmal%20auch%20als,Weltkriegs%20von%20Flugzeugen%20abgeworfen%20wurde
https://de.wikipedia.org/wiki/Feuersturm
https://de.wikipedia.org/wiki/Stabbrandbombe
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Eisenoxid und Aluminiumgranulat (Thermit). Ein mit dem Zinder verbundener Stahlklotz
an einem Ende der Bombe erhdhte die Durchschlagskraft der Waffe.

Mit Wasser liel3 sich die bis zu 2200 Grad heilRe Flamme einer geziindeten Bombe,
welche dann alles brennbare Material in ein bis zwei Meter Entfernung in Brand setzte,
nicht 16schen — nur Abdecken mit Sand half.

In vielen Angriffsberichten werden Phosphorbomben erwéhnt, an welche die
Menschen stets voller Angst dachten. In einer Fernsehsendung fuhrte der Lehrstuhlinhaber
fiir Militargeschichte an der Universitat Potsdam, S6hnke Neitzel, dagegen aus, Phosphor-
bomben wéren (ber Deutschland nie abgeworfen worden. Auf Anfrage teilte er mir mit,
die allgemein als zuverlassig bewerteten Ladelisten der Bomber enthielten keine
Eintragungen von Phosphorbomben. Eine Auflésung des Widerspruchs konnte darin
bestehen, dass die sogenannten Phosphorbomben nur geringe Mengen Phosphor als Zunder
enthielten, sonst hauptsichlich hoch brennbare Mischungen, oft aus Kautschuk, Ol und
Kunstharzen.

Brandmasse
ca. 250g ﬁ?;,,?;aGmkagsse Benzol-Kunstharz-

Phosphor Losung

Ziinder

schemat. Darstellung ein britischen 14kg Phosphorbrandbombe

Von diesem Bombentyp fanden wir nach dem Angriff einige auf der Huls. Die
enormen Druckwellen der Sprengbomben werden sie mdglicherweise so aus der Bahn
geworfen haben, dass sie flach aufschlugen und nicht explodierten.

Ein Besonderheit waren die sogenannten Rollbomben, welche bei der Operation
Chastise, der Zerstérung von Staumauern, zum Einsatz kamen.

| 45352
Eine Lancaster beim Abwurf von Brandbomben und einer Luftmine


https://de.wikipedia.org/wiki/Phosphorbombe
https://de.wikipedia.org/wiki/Rollbombe
https://de.wikipedia.org/wiki/Operation_Chastise
https://de.wikipedia.org/wiki/Operation_Chastise
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/3/3c/Avro_Lancaster_4000-lb_HC_bomb.jpg

16

In vielen Ortsberichten wird tber die zunehmende Gefahrdung der Bevolkerung durch
die Bombenabwiirfe berichtet. Diese betrafen nicht nur die Stadte sondern auch Dorfer.
Allerdings waren diese meist keine Ziele der Luftangriffe, doch konnten, wie im vorher
beschriebenen Fall Geleen, Fehler bei Orientierung dafur ursachlich sein. Dann sind bei
den vielen abgeschossenen Flugzeugen sicher auch Wohnbebauungen in Mitleidenschaft
gezogen worden, doch findet man selbst in den Orten, welche von RAF und USAF als
Absturzorte genannt werden, keinerlei Hinweise. Weiter werden Notabwirfe, von den in
den Berichten Uber Luftangriffe hdufig die Rede ist, auch Dorfer getroffen haben. Die
Flugzeugbesatzungen hatten den Befehl, bei auftretenden Problemen, spétestens jedoch bei
ihrem Ruckflug nach den Standorten in Ostengland, sémtliche noch vorhandenen Bomben
abzuwerfen. Eine Landung auf dem eigenen Flugplatz mit scharfen Bomben war verboten.

Vollkommener AblaB bei Luftangriffen.

Allen Glaubigen, die anlaflich eines Bombarde~ . *
ments aus der Lufi Gefahren flir ibr Leben -
ausgesetzt sind, gewahrt Papst Pius XII. durch =
Dekret vom 23. zcmbcr 942 fir die Dauer
des gegenwirtigen Krieges einen vollkomme«
nen AblaB, wenn sie andiditis und mit reu~
mrigem Herzen das Stofigebet verrichten:

Mein Jesus, Barmherzigkeit!

Die Reue diber etwa begangene Siinden muf
vollkommen sein, d. h. aus der Liebe zu Gott
hervorgehen.

. M &kd\!_ld\n Gonohmlgvno. 5. Kuhlon. M.Glodbod-
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Ein Andachtsbild, welches in Gebetbiicher eingelegt wurde (vettweiss.de/zeitzeugen-berichte)

Der damaligen Bischof von Aachen, Johannes Joseph van der Velden, hatte auch ein
Gebet zu Kriegszeiten als festen Bestandteil der taglichen Liturgie empfohlen

Gutiger Gott, Vater und Konig des Friedens, du herrschest tiber alle Reiche der Erde
und ihre Machthaber, erhore gnadig unser Flehen und mache dem verderblichen Kriege ein
Ende, nimm uns in deinen méchtigen Schutz und bewahre unser Land vor der Verwistung
und dem Schrecken der Feinde, damit wir uns ruhiger Zeiten erfreuen und dir in Frieden
dienen, durch Christus unseren Herrn . Amen

Es gab auch Diskussionen um die Generalabsolution von Glaubigen bei Luftangriffen.
Einerseits wird von Geistlichen berichtet, die unbeschadet aller theologischen Vorbehalte
bei Luftangriffen den anwesenden Menschen die Generalabsolution erteilten, andererseits
wird von merkwirdigen theologischen und kirchenrechtlichen Auseinandersetzungen
berichtet, wie die des sicher nicht unumstrittenen Miinchener Kardinals Faulhaber mit dem
Kolner Erzbischof Frings um die 30-Schritte-Grenze fur Generalabsolutionen.


https://www.hgv-vettweiss.de/heimat/zeitzeugen/zeitzeugen-berichte/luftkrieg-und-luftschutz.html
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1943 veroffentlichte das britische Ministerium fir wirtschaftliche Kriegsfiihrung
(MEW) unter der Bezeichnung »Bomber's Baedeker. A Guide to the Economic Importance
of German Towns and Cities« eine Ubersicht tiber geeignete Angriffsziele in Deutschland.
Eine zweite, erweiterte Ausgabe erschien 1944 in zwei Teilbanden.

AACHEN (Rhineland
50° 47' N. 6°5'E: 275 miles from London: (Population 16k,000)

Aachen is an important railway junction on one of the main routes
from North-West Germany into Belgium and France. It is the centre of
& large coal-mining area, and many of the companies exploiting these
mines have their administrative offices in the town. In peace-time
textiles formed the main industry in Aachen proper. There are a large
number of spinning and weaving mills, many of which were closed early
in the war. The leading firms of Aachen's engineering and rubber
industry are mentioned below. The town has been heavily damaged by
bombing, and the production of several of these firms reduced, but much
of the industrial damage, particularly to the main factories, has been
repaired. The industries are mainly grouped in the North East corner
of the town along the J#licherstrasse, and in the Rothe Erde district,
east of the town centre. Several of the textile mills in the Jdlicher-
strasse, which have been closed down, are now said to be used as
dumnies. The central part of the town is closely built, and has largely
preserved its mediaeval character.

TYPE AND DESCRIPTION OF OBJECTIVES LOCATION PRIORITY
Transportation
Railway Junotion Aschen-West (2)

The main line Westwards from Cologne passes
round the Southern edge of the town centre
and crosses an important viaduct immediately
to the East of the main railway station. At
this station the line divides, one branch
leading to Verviers and Liege, 25 miles

West of Aachen, and the second leading
Northwards round the town centre to the
Aachen-West Station, near to which, a second
important track leads by another route to
Iiege. From the Aachen-West Station, a
main line leads North East to Krefeld and
the Ruhr, These are the trunk lines which
connect the industrial Rhineland direct with
Antwerp and, through the Meuse valley, with
North Eastern France. Purther important
branch lines lead from Aachen North Bast to
Maastricht and Holland, and, from the Nord-
bahnhof Station, to Jlllich and the coal
mining region to the North East of the town.

Mershalling Yards : Aachen~West (2)

Immediately to the North West of the Aachen-
West Railway Station is the largest of the
town's goods yards, with marshalling yards
capable of handling 3,000 wagons per 2,
hours. There are other goods stations
immediately to the West of the main railway
station, and in the Rothe Erde district to
the East of the town.

visualcollections.ub.uni-mainz.de/histbuch/content/pageview/454135
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Bei den Angriffen auf die Ruhrgebietsstadte tiberflogen die Bomberverbande oft das
Aachener Gebiet. Luftalarme trieben dann die Menschen in die Schutzrdume. Immer
wieder stiirzten abgeschossene Flugzeuge. Erstaunlicherweise findet man dazu nur wenige
Berichte. Ein solcher findet sich u. a. aus Eilendorf.: In der Nacht zum Pfingstsonntag, dem
30. Mai 1943, erfolgte der Angriff eines grof3en Bomberverbandes auf Wuppertal-Barmen:

Unter
web.archive.org: Royal Air Force Bomber Command Campaign Diary May 1943

findet sich der Eintrag:
Wuppertal

719 aircraft — 292 Lancasters, 185 Halifaxes, 118 Stirlings, 113 Wellingtons, 11
Mosquitos. 33 aircraft - 10 Halifaxes, 8 Stirlings, 8 Wellingtons, 7 Lancasters - lost,
4.6 per cent of the force.

This attack was aimed at the Barmen half of the long and narrow town of Wuppertal
and was the outstanding success of the Battle of the Ruhr. Both Pathfinder marking and
Main Force bombing was particularly accurate and a large fire area developed in the
narrow streets of the old centre of the town. It is probable that this fire was so severe
that the first, small form of what would later become known as a 'firestorm’ developed.
Because it was a Saturday night, many of the town's fire and air-raid officials were not
present, having gone to their country homes for the weekend, and the fire services of
the town - in their first raid - were not able to control the fires. Approximately 1,000
acres - possibly 80 per cent of Barmen's built-up area - was destroyed by fire. 5 out of
the town's 6 largest factories, 211 other industrial premises and nearly 4,000 houses
were completely destroyed.

Spétere Auswertungen zeigten, dass die Zielgenauigkeit (Konzentration der
Bombenabwurfe) die bis dahin genaueste im Luftkrieg war. Durch das zielgenaue
Flachenbombardement des Barmer Innenstadtbereiches entstand moglicherweise ein
Feuersturm, der aufgrund der vom Wochenende begunstigten geringen Einsatzbereitschaft
der Feuerwehr nicht wirksam bekampft werden konnte. Nach diesem GroRangriff auf
Barmen wurden aus 3.900 bis 4.000 zerstorten Hausern 2.732 Tote geborgen (726 Méanner,
1.544 Frauen, 434 Kinder und 28 Auslander). Spater wurde diese Zahl der Gesamt-
todesopfer auf 3.380 korrigiert. Dies waren bis zu diesem Zeitpunkt die schwersten
Verluste an Menschenleben bei einem einzelnen Luftangriff auf das Deutsche Reich.

33 Maschinen (zehn Halifaxes, acht Stirlings, acht Wellingtons, sieben Lancasters)
kehrten nicht von dem Angriff zu ihren Stlitzpunkten zurtick. In dieser Nacht meldeten die
deutschen Abfangjager 15 Abschisse. Eines der angeschossenen Flugzeuge ging in dieser
Nacht nahe Eilendorf nieder. Dazu hat Hubert Beckers (}) einige Zeitzeugenberichte
gesammelt:

Im mehr von privaten Eindricken gepragten Tagebuch des damaligen Brander
Gemeinde-Oberinspektors Leo Hanbticken lesen wir tber den Absturz folgende Notizen:

Sonntag. 30. Mai
Kurz nach Mitternacht Fliegeralarm, der bis 2.45 Uhr andauerte. Uber zwei Stunden
fast ununterbrochen Motorengerdusch und Flakgeschosse. Mehrere Flugzeuge waren


https://web.archive.org/web/20060221074220/http:/www.raf.mod.uk/bombercommand/may43.html
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brennend beim Absturz zu sehen; im Aachener Bezirk allein sieben. Auch bei Deltourserb
ist ein Flugzeug niedergegangen. Einzelheiten gibt es hoffentlich morgen zu héren. Auch
in Walheim ist ein Flugzeug abgestlrzt.

Montag. 31. Mal

Man steht unwillkurlich unter dem Eindruck des furchtbaren Angriffs der vorletzten
Nacht. Man sucht Uber Tag nach etwaigen Uberlebenden des bei Deltourserb
niedergegangenen Flugzeugs. Gegen Abend hieR es, daf} ein Schwerverwundeter im hohen
Gras von einem Kind gefunden worden sei. Ich fuhr gegen 21.50 Uhr hin und sah den
englischen Sergeanten bei vollem Bewuftsein. Rund 44 Stunden lag er an derselben Stelle
bei Deltourserb, von Sonntagabend an dem Regen ausgesetzt. Er war anscheinend
glucklich. Er ist durch die Kreisfeuerwehr (die ja Polizeigewalt besal’) gegen 22.00 Uhr
geholt worden. Ein groRer Kreis Neugieriger sah dem Geschehen zu. Wie immer fand der
feindliche Flieger offene Herzen.

Dienstag. 1. Juni

Das Flugzeug bei Deltourserb habe ich gestern besichtigt, ein wister Trimmerhaufen:
Viermotoren-Bomber mit 25 m Spannweite und 15 m Lange. In 500 m Entfernung lagen
noch Teile der grof3en Maschine....."

Bei der abgestlrzten Maschine bei Deltourserb handelte es sich um eine ,,Short
Stirling MK 11” der 75. Squadron mit den folgenden sieben Besatzungsmitgliedern:

Warrant Officer Thomas Beaver Flight Englneer (POW = gefangen)
Flight Sergeant Maurice Brady Wireless Operator/AG (POW = gefangen)
Flight Sergeant John Carey Pilot (KIA = gefallen)
Flight Sergeant Percy Knight Bomb Aimer (POW = gefangen)
Flight Sergeant Norman Mc Leod Air Gunner (KIA = gefallen)
Flight Sergeant William Owens Air Gunner (KIA = gefallen)
Flight Sergeant John Roberts Navigator (POW = gefangen)

Von den sieben vorgenannten Besatzungsmitgliedern Gberlebten also drei (KIA) den
Absturz nicht; die vier anderen Flieger aber — vorher mit dem Fallschirm abgesprungen
— Uberlebten den Absturz und gerieten, teilweise schwer verletzt, in deutsche
Gefangenschaft (POW).

Josef Junker (Jg. 1930) berichtet:

Wie immer bei Fliegeralarm war ich mit meinen Eltern und Geschwistern im
Gartenbunker. Die englischen Bomberverbande hatten uns schon auf dem Flug zu ihren
Heimatplatzen in Richtung Westen uberflogen. Dann war ungefahr eine Viertelstunde alles
ruhig. Pl6tzlich horten wird die Gerdusche eines tieffliegenden Flugzeugs, welches sich
uns aus oOstlicher Richtung néherte. Die Motorengerdusehe waren dumpf und unregel-
maRig. Da der Himmel in jener Nacht sternklar war, versuchten wir das Flugzeug mit
unseren Augen auszumachen. Plotzlich erschraken wir. Die Flakbatterie auf dem Juch
muRBte den Bomber ausfindig gemacht haben. In einem ganz flachen Winkel jagten die
Leuchtspurgarben einer 2 cm-Vierlingskanone in den Himmel; und dies fast genau in
Richtung unserer Wohnung (Marienstrae). Dann sahen wir einen leichten Feuerschein
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uber uns. welcher dann aber sehr rasch gréRer wurde. Fast senkrecht tber uns stand die
Maschine dann innerhalb weniger Sekunden in hellen Flammen. Deutlich konnte man ihre
genauen Umrisse erkennen.

Wir befuirchteten schon, daR die Maschine in unmittelbarer Nahe abstlrzen wiirde. Sie
drehte dann doch nach links ab und wir sahen sie mit lautem Rauschen in Richtung
Oberdorf niedergehen. Kurze Zeit spater hérten wir von der Absturzstelle das Knattern der
explodierenden Bordmunition. Das Ganze hatte etwa 20 bis 30 Sekunden gedauert. Wir
haben dann noch versucht, die Absturzstelle zu finden bzw. zu erreichen, muf3ten jedoch
bald einsehen, daB die Entfernung doch zu grol? war.

Gegen Abend des 31. Mai — Pfingstmontag — wurde einer der Uberlebenden der
Besatzung schwerverletzt von einem Kind im hohen Gras gefunden. 44 Stunden hatte der
Verletzte unbemerkt dort gelegen. Trotz allem war er bei vollem Bewul3tsein, als man ihn
entdeckte. Auch hiertiber liegen verschiedene Aussagen vor.

Frau Marianne Conrads (geb. Aretz), Tochter eines der damaligen Bauern auf
Deltourserb (Heinrich Aretz) berichtete 1993:

Am Morgen nach dem Flugzeugabsturz haben meine Eltern Rufe aus der Ferne gehort,
konnten aber nicht feststellen, um welche Rufe es sich handelte. Erst nach drei Tagen (in
Wirklichkeit waren es nur knapp 2 Tage) stellte sich heraus, daR es Hilferufe gewesen
waren. Sie stammten von einem Besatzungsmitglied des Bombers, der mit dem Fallschirm
abgesprungen war. Er lag schwerverletzt etwa 100 — 150 Meter von unserem Haus entfernt
in der sogenannten "Krachelswiese". Der damals etwa 14jahrige Helmut Willms wurde
durch Zufall beim Umherstreifen auf ihn aufmerksam. Er hat dann die in der Né&he
liegenden Hofe alarmiert und entsprechende Hinweise gegeben.

Mein Vater (Heinrich Aretz) ist sofort mit einem Bekannten zu dem englischen Flieger
hingegangen und hat den Schwerverletzten aus dem Stacheldraht befreit, in den dieser sich
verfangen hatte. Man schickte dann mich und die neben uns wohnende Maria Felser (Jetzt
Frau Heidemann) mit einer Kanne Milch (oder Kaffee?) zu dem Verletzten hin. Dieser war
so durstig, wohl durch seine Verletzung und der langen Dauer bis zu seiner Auffindung,
daB er auf Stiicke seines Fallschirms kaute. Aus Dankbarkeit gab er mir eine Packung
Schokolade; eine fur uns Kriegskinder unbekannte Kostlichkeit.

Da sich das Auffinden des Englanders in Windeseile herumsprach, waren in kiirzester
Zeit schon eine Menge Leute zur Stelle. Wenig spater kamen die Brander Polizei und
deutsche Offiziere, welche die Schaulustigen etwas auf Distanz hielten. Ein Herr Kind,
spater Wirt der Gaststatte Kind an der Linde, war auch anwesend und fungierte als
Dolmetscher. Der verletzte Engléander hatte bei seinem Abtransport so groRe Schmerzen,
daR er laut schrie und weinte, als man ihn auf die Trage legte. Uber sein weiteres Schicksal
ist mir nichts bekannt.

Im Laufe des Jahres 1943 bekam der Luftkrieg auch deshalb eine neue Qualitat, weil
die Amerikaner nach der Casablanca-Konferenz vom 14. bis zum 24.Januar 1943 und der
dort vereinbarten Combined Bomber Offensive ihre Aktionen auf das Reichsgebiet
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auszudehnen begannen. Den Engléandern waren weiter Tagangriffe zu geféhrlich, sie
blieben bei ihrer Strategie. Die United States Army_ Air_Forces (USAAF) verfolgten
politisch gewollt eine andere Strategie als die Briten: Sie setzten auf Punktangriffe bei
Tageslicht und aus grofler Hohe statt auf néchtliche Flachenbombardements gegen
feindliche St&dte. Die durchweg viermotorigen Bomber der USAAF, zu zwei Dritteln vom
Typ Boeing B-17 und zu einem Drittel Consolidated B-24, wirden mithilfe ihrer hoch
entwickelten, optoelektrischen Zielgerate gegnerische Ziele genau angreifen konnen.
Damit sei es moglich, aus 20.000 FuR Hohe eine Bombe in ein Heringsfass zu werfen,
hatten US-Stabsoffiziere schon 1941 getont. Da aber zundchst noch keine Langstrecken-
Jager zur Verfligung standen, waren enorme amerikanische Verluste vorprogrammiert.
Man vertraute aber auf die Bewaffnung der Bomberverbénde.

Was in der Theorie relativ einfach zu sein schien, war in der Praxis nicht leicht
umzusetzen. Die Maschinen mussten in einer genau auskalkulierten, Combat box
genannten, taktischen Formationen fliegen, um sich gegenseitig mit ihren Waffen
optimalen Feuerschutz zu bieten. Bei einer spateren Untersuchung im Jahre 1943 stellte
man fest, dass lber die Halfte der Bomber, die von den Deutschen wahrend eines Angriffs
abgeschossen wurden, auBerhalb der Haupformation geflogen waren. Das Ziel bestand
darin, ein Gleichgewicht zwischen konzentrierter Abwehrfeuerstarke und den Schwierig-
keiten zu finden, die die Piloten beim Fliegen in einer engen Formation hatten.
Entfernungen wurden so berechnet, dass ein einziges Flakgeschoss zwischen zwei
Bombern explodieren konnte, ohne dass es beide Flugzeuge schwer beschéadigen konnte.
Anfangs flog USAAF in Staffeln von jeweils sechs Flugzeugen, wobei die Flugzeuge
ungefahr 100 Ful (30 m) voneinander entfernt waren. Doch erkannte man bald, dass solche
Verbande, die in groRen Abstidnden flogen, nicht stark genug waren, um die deutschen
Kampfflugzeuge abwehren zu kénnen.

Ab 1943 bildete man 54 Flugzeuge starke

44-.;’ %—4;4 W Geschwadergruppen-Formationen, 1,3 Meilen
- -+ - ¢ (2,1 km) breit und 0,3 Meilen (480 m) lang.
-+ . e S Obwohl diese Formationen eine bessere

e I gegenseitige Abwehrunterstiitzung zwischen den

-+ Flugzeugen, den Staffeln und den Geschwadern

<:400yj:___5 bot, war es fur die einzelnen Flugzeuge im

- f Kurvenflug weiterhin schwierig, ihre Position zu

i e halten. Im April 1943 wurden die Formationen

= der Geschwadergruppen immer enger gefasst,

wobei drei V-Formationen in einer Richtung

Ubereinander gestaffelt flogen, wahrend das

> restliche Geschwader in entgegengesetzter

e Richtung gestaffelt war. Diese “enge” Formation

o ermoglichte eine konzentriertere Feuerkraft
- zwischen den Staffeln und den Flugzeugen.

<

I
300 yards

Die Verbénde hatten allerdings eine relativ ungeschitzte Stelle, ndmlich die letzte
im Verband, welche etwas makaber Purple Heart Corner genannt wurde.
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Eine Formation zu bilden nahm viel Zeit und Miihe in Anspruch, Ein Flugplatz bot
maximal ca. 40 Bombern Platz und es dauerte eine ganze Flugstunde um aus den
Geschwadern der einzelnen Flughé&fen eine Angriffsverband mit mehreren hundert
Flugzeugen zu formieren. Dabei wurden grof’e Mengen wertvollen Treibstoffs verbraucht
und es erwies sich als duf3erst anstrengend fir die Piloten.

Eine ,,fliegende Festungen® B(Séing B-17 Flying Fortress

und Maschinen vom Typ Consolidated B-24 ,,Liberator


https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/f3/93d_Bombardment_Group_B-24_Liberator_Formation.jpg
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Wie in Schrift ,,Die Batterie an der Vennbahn* berichtet, gestaltete sich der Luftkrieg
fiir die Alliierten 1943 schon ziemlich desastros. Allerdings klingt hier auch schon an, dass
die deutsche Luftabwehr ihre Probleme hatte:

3. Die Zeit der langen Néachte

In die Monate mit den lingeren Ndchten fielen die als ,, Schlacht um Berlin “ bekannten
16 Nachtangriffe der RAF. Von diesen insgesamt 9.111 Bombereinsatzen kehrten 492
Maschinen nicht zuriick; gingen bei Notlandungen in England 95 zu Bruch und brachten
891 Maschinen schwere Beschadigungen mit. Es fielen 3.500 blutjunge Freiwillige.
Alliierte Jagdflieger hatten nicht genug Reichweite, ehe mit den ,, Mustangs* (P 51) ein
ideales Jagdflugzeug auftauchte. Die Nachricht von seinem Auftauchen hatte Géring noch
als ,, Geisterseherei* abtun wollen; als er aber die Wahrheit erkennen musste, will er
gesagt haben, jetzt sei der Krieg verloren.

Im September 1943 war flr den um sein Prestige besorgten Reichsmarschall schon
die Nachricht, dass bei Aachen feindliche Jager abgeschossen wurden, so alarmierend,
dass er sie nicht wahrhaben wollte. Der mit neuer 8,8/41 und Eisenbahnbatterien (10,5 cm
Kaliber) am 19. 7. 43 zur Flakgruppe Aachen ausgebauten Abteilung vom Lousberg war
ein Jagerabschuss gegliickt, der zwischen Goring und dem General der Jagdflieger
Galland eine Auseinandersetzung hervorrief, die fur den Realitatsverlust in totalitaren
Flhrungseliten typisch ist. Speer berichtet dartiber: Galland hatte Hitler gemeldet, dass
Jager, die die amerikanischen Bomberverbande begleiteten, bei Aachen abgeschossen
worden seien. Er hatte hinzugeflgt, welche Gefahr auf uns zukomme, wenn es in kurzer
Zeit den amerikanischen Jagern durch groRere Zusatztanks gelingen wirde, den
Bombern noch viel tiefer ins Reich hinein Jagdschutz zu geben.

Diese Besorgnis hatte Huter Goring mitgeteilt. Goéring, im Begriff, seinen
Sonderzug in Richtung Rominter Heide zu besteigen, fuhr Galland an: ,,Wie kommen
sie dazu, dem Fuhrer zu erklaren, dass amerikanische Jager bis ins Reichsgebiet
gekommen sind?. . . Das ist doch Unsinn, Galland, wie kommen sie zu solchen Phan-
tastereien? Das ist der reine Schwindel“! Galland schiittelte den Kopf: ,,Das sind Tat-
sachen, Herr Reichsmarschall“! Er blieb dabei in betont legerer Haltung stehen, die
Mutze etwas schief auf dem Kopf, eine lange Zigarre in den Mund geklemmt.
Amerikanische Jager sind bei Aachen abgeschossen worden*. . . ,,Also, Herr Galland*,
versuchte Goring energisch die Debatte zu beenden, ,,ich befehle Ihnen dienstlich, dass
die amerikanischen Jiiger nicht bis Aachen kamen®“. Der General versuchte einen
Einwand . . . Nun geriet Goring aus der Fassung: ,Ich gebe lhnen hiermit den
dienstlichen Befehl, dass sie nicht da waren. Haben Sie verstanden? Die amerikanischen
Jiger waren nicht da! Verstanden! Ich werde das dem Fiihrer mitteilen“. Goring lieff
General Galland einfach stehen. Schon im Weggehen, wandte er sich noch einmal
drohend um: ,Sie haben meinen dienstlichen Befehl“. Mit einem unvergesslichen
Liicheln erwiderte der General: ,,Zu Befehl, Herr Reichsmarschall!“

Mit solchen Mitteln kdmpfte Goring damals nach dem Fiasko von Hamburg um sein
Ansehen beim ,, Fiihrer®, der bereits von Bormann entsprechend beeinflufst, bei den
Lagebesprechungen ausfallig wurde (77):

» Wo bleibt denn blof der Eiserne heute? Wahrscheinlich ist er damit beschiiftigt,
wehrlose Hirsche abzuschiel3en statt britische Flugzeuge™'.
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Kaum ein Flugzeug, das im Aachener Raum niederging, hat so heftige Auseinander-
setzungen ausgelost wie dieser Jdger. Ehe aber Gallands Prophezeiung: ,, Sie werden bald
noch weiterkommen!* wahr wurde, erlebten die angloamerikanischen Bomber schwarze
Stunden. Der zweite Tagesangriff der Amerikaner auf Schweinfurt am 14. 10. 1943
vernichtet zwar nach Speers Angaben 67% der deutschen Kugellagerproduktion durch
Brand der Olbader in den Maschinenhallen (78).

Goring aber liefl3 triumphierend ins ostpreulRische Fihrerhauptquartier drahten, die
Landschaft sei iibersdt mit amerikanischen Bombern. Das amerikanische ,, War diary* von
Freemann verzeichnet, dass von 320 gestarteten Forteresses 60 abstlirzten, 186 z. T. mit
schwersten Schaden oder nicht mehr einsatzfahig zuriickkamen und dass 594 Manner
ausfielen, die tot oder lebendig in Feindeshand gerieten.

Sieger waren mit ihren Bordkanonen die deutschen Jager; auf das Konto der gesamten
Flak im Reichsgebiet gingen trotz erhéhten Munitionsverbrauches nur 2 Abschisse
Offiziell wurde den Flakhelfern an Aachens Geschitzen kein einziger Abschusserfolg
verbucht. Aber aus den Berichten der US Piloten geht hervor, wie manche Maschine in
grolRe Gefahr geriet durch Flakbeschuss. Da heift es Uber die Erlebnisse des Fiihrungs-
Flugzeuges der I11. Division unter Oberst Old: Als die Division dem Gebiet von Aachen
naherkam, wo sie sich mit der Jagereskorte fur den Heimflug treffen sollte, war von den
P 47 nichts zu sehen. Das sich verschlechternde Wetter hatte sie am Boden festgehalten
und — ein Omen fiir die heimkehrenden Bomber — statt amerikanischer Jiger begriifite
die deutsche Flaksperre das Fuhrerflugzeug von Oberst Old. Nachdem er bereits 2
Flaktreffer abbekommen hatte, war es unwahrscheinlich, dass er noch einmal getroffen
wurde. Drei schwere Treffer auf ein und demselben Einsatz, das wére schon eine Art
wfataler Attraktion“. Aber gerade das geschah, als sie sich Aachen naherten. Eine
schwere Flaksperre zerschlug ihm zwei Motoren zu gleicher Zeit. Das Flugzeug fiel aus
dem Verband und verlor in wenigen Augenblicken 200 FuR Hoéhe, ehe es der Pilot Major
Tom Kenny wieder in die Gewalt bekommen konnte. Einige Besatzungsmitglieder
meinten, es sei Zeit auszusteigen. ,,Zum Teufel, nein.“ gab Old zur Antwort, ,Wir
schaffen es noch bis England!“.

In einer Formation von Kumulus-Wolken verloren die nachstoRenden deutschen Jager
die Fahrte. Doch bis zum Stutzpunkt brachten Oberst Old und seine Leute die Maschine
nicht, sie landeten irgendwo an der Themse. Von den anderen dieser Division, die sich bis
England durchgeschlagen hatten, brachten 5 ihre Maschine nicht mehr heil herunter; 5
waren Uber Deutschland abgestirzt.

Von den 21 Maschinen der 93. Gruppe kamen nur 11 zuriick; der 305. Gruppe gingen
13 verloren (80). Der Tag sollte als ,,Schwarzer Donnerstag“ in die Annalen der ameri-
kanischen Luftwaffe eingehen; es war die bis dahin schlimmste Katastrophe in der Ge-
schichte des Bombenkrieges. Man vermutete, die Luftwaffe habe den Sprechverkehr der
allzu sorglosen Amerikaner abgehort und sich entschlossen, mit ihrem Eingreifen zu
warten, bis die Thunderbolt-Jager abdrehen mussten. Von da an bis zum Ziel und wiederum
zuriick wurden die Bomber dann in einem Ausmal’ gerupft wie nie ein Bomberverband
zuvor. Zu recht tauchte nach dem Kriege die Frage auf, ob das Ziel, die Vernichtung der
kriegswirtschaftlich bedeutsamen Kugellagerfabriken, es rechtfertigte, fast die gesamte 8.
US Luftflotte aufs Spiel zu setzen, zumal die deutsche Ristungsindustrie ihren Bedarf sehr
rasch durch Lieferungen aus Schweden decken konnte.
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An anderer Stelle heifit es in dieser Schrift:

In den langen Ndchten und an den ,,schwarzen Tagen* zwischen Oktober 43 und dem
31. Méarz 1944 waren 20.224 Bomberfliige durchgefiihrt worden, die in den deutschen
Stadten Zehntausende, darunter Frauen und Kinder (von den insgesamt 600.000 Bomben-
opfern) téteten. Dabei hatten sich 1922 auf einer Washingtoner Konferenz iber Rustungs-
fragen die Volker einmal geeinigt: ,, Luftbombardements zum Zwecke der Terrorisierung
der Zivilbevolkerung, zur Beschadigung von Privateigentum oder zur Verwundung von
Nichtkombattanten sind verboten®. Von solchen Aktionen waren 1.047 Bomber nicht
zuruckgekehrt, und 1.682 Maschinen sind schwer beschadigt worden. Fast alle Staffeln
verloren in diesem Zeitraum die Masse ihrer einigermafen erfahrenen Besatzungen. Einer
der Uberlebenden meint: ,,Wir waren damals fast noch Kinder, und es gab vieles, was
wir uns nicht vorstellen konnten, einschlielich der Daten und Fakten. Es ist fast
unvorstellbar, dass im Verlauf der 35 Angriffe dieser Periode, in diesem einen Winter
beinahe 10.000 Mann Flugzeugbesatzung ausgeldscht wurden. Die Bomber waren
leistungs- und waffenféhig den deutschen Jagern mit ihren Bordkanonen hoffnungslos
unterlegen. Was nutzt schon ein MG gegen die Kanonen der Nachtjager und ihre
grofiere Schufweite. “

Die beladenen englischen Bomber waren die reinsten Feuerstihle, sie waren an der
Rumpfunterseite vollig ungeschutzt. Das wusste natiirlich auch die deutsche Flugabwehr.
Jagflugzeuge wurde mit nach oben gerichteten Bordwaffen ausgeristet und so konnten die
Jager relativ ungeféhrdet unter die Bomber fliegen und diese abschieRen. Schrdge Musik
Die Bomber sind explodiert, bevor die Manner in ihnen wussten, was passiert war.

Der bei Emunds erwahnte Angriff auf Regensburg und Schweinfurth am 17. August
1943 war ein Angriff im Gefolge der sogenannten Operation Double Strike.

Eine ganze Reihe von Fan-Beitragen rihmen zwar die B-17 Flying Fortress als eine
Maschine, die immer eine Legende bleiben werde und entscheidenden zum Sieg der
Amerikaner beigetragen habe. Sie war bekannt daftr, groRe strukturelle Schéaden erleiden
zu kdnnen und manchmal mit einem, zwei oder gar drei zerschossenen Motoren noch sicher
zurilick zum Stltzpunkt zu fliegen.

Die Eighth Air Force schatzte aber damals die durchschnittliche Lebensdauer einer
B-17 auf 215 Tage: Davon war der Bomber 119 Tage lang betriebsunféhig, Gber 49 Tage
in Reparatur und nur 47 Tage im Einsatz. Es galt schon als bemerkenswert, wenn eine B-
17 in ihrem ersten Dienstjahr 25 Einsétze Uberlebte. Leiter kann ich dazu keine weiteren
Angaben machen; eine Aufschliisselung der amerikanischen Verluste (9949 Maschinen,
79265 Mannschaften) nach Jahreszahlen, Flugzeugtypen etc. habe ich nicht gefunden. Was
in den Berichten Uber Luftkrieg meist unerwahnt bleibt, sind die enormen Belastungen der
Mannschaften. In einem Beitrag der Armeezeitschrift ,,Stars and Stripes*, Februar 1944,
heifit es:

Schnelle und genaue Arbeit wird von jedem Mitglied der Besatzung verlangt, vom
Bordschiitzen bis zum Piloten, noch dazu in besonders hinderlicher Bekleidung: (iber dem
wollenen Unterzug tragt jeder gegen die grimmige Kalte in 8000 Meter HOhe einen
elektrisch beheizten Overall. Dann kommt die Uniform. Dartber wird eine schaffell-
gefutterte Fliegerkombination gezogen, in der man sich kaum bewegen kann. Aber das ist
nicht alles: Anschlielend stilpt sich jeder den Brust- und Riickenpanzer tber, ein dichtes
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Kettenhemd, das vom Hals bis zum Becken reicht und gegen Flaksplitter und MG-
Geschosse schiitzen soll.

Nun steigen die Manner in die hohen Schaffellstiefel, legen die grellgelben
Schwimmwesten an, schlielen die Fallschirmgurte und ziehen zuletzt die dicken, elektrisch
beheizten Handschuhe tber. Auf den Kopf kommen eine warme Mitze und der Stahlhelm.

Zu der Bekleidung gehdren noch Gerate: Ohne kinstliche Zufuhr von Sauerstoff
wirde der Flieger in groRen Hohen in kurzer Zeit bewusstlos; so wird die Sauerstoffmaske
um den Hals gehangt (deren Druck auf das Gesicht spater wahrend des Fluges fast zur
Verzweiflung treibt), ferner Kopfhorer fir das Bordsprechgerat und das dazugehorige
Kehlkopfmikrofon — das eine iiber die Ohren klemmt, das andere straff um die Kehle.

Von dem Augenblick an, in dem auf der Startbahn die Gashebel auf Vollgas
vorgeschoben werden, beginnt die Spannung. Die Geschwindigkeit steigt auf 150, 200
Km/h, bevor der schwere Bomber vom Boden abhebt. Schon das geringste Abweichen von
der Startbahn wiirde die Reifen zum Platzen bringen und das Flugzeug in eine Feuer- und
Rauchs&ule verwandeln. Die ganze Besatzung halt den Atem an. Aber die Maschine ist
nicht abgerutscht, sie fliegt.

Jetzt wird es Zeit, die Sauerstoffmaske anzulegen, so dass der Gummi sich langsam
in die Haut einpresst. Jetzt kommt flr den Piloten der Augenblick, sein Funkgerat so weit
aufzudrehen, bis die atmosphérischen Stérungen und die feindlichen Storsender bertont
werden. Ein ohrenbetédubender L&rm setzt ein, es darf aber kein Wort Giberhdrt werden.

Nun wird es Zeit fur den Piloten, sein Augenmerk standig auf die tber und neben ihm
fliegenden Maschinen zu richten, mit einer Hand die Steuersaule zu halten und mit der
anderen vier Gashebel und die Steuerung der vier Verstellpropeller in die richtige Lage zu
bringen, mit den FiRen die Seitenruder-Pedale gegen die harte Federung zu driicken —
kurzum, genau in der Formation zu bleiben, wéahrend die Maschinen 100 Meter pro
Sekunde vorwarts jagen und in der bdigen Luft auf und ab stampfen. Die Schitzen fangen
nun an, in ihren Drehtlirmen systematisch den Himmel nach feindlichen Jagern
abzusuchen, die sich jeden Augenblick auf den Verband stiirzen kénnen. Der Navigator
beginnt schwitzend sein unabléssiges Rechnen und Kontrollieren.

Bereits nach 2 oder 3 Stunden spuirt der Pilot Schmerzen in Armen, Beinen und im
Ricken; auch die Ubrige Besatzung fiihlt sich steif. Das Kehlkopfmikrofon beginnt die
kleinsten Rasierwunden in quéalender Weise aufzuscheuern; der Rand der Schwimmweste
reibt die Backen wund. Aus den Kopfhorern ertont, sobald man tiber 6000 Meter fliegt, ein
irritierendes Gerausch wie eine Kreissage, das einem auf die Nerven geht. Kélte kriecht
durch die dicke Bekleidung. Die Sauerstoffmaske presst sich auf das Gesicht wie eine
wirgende Hand. Instinktiv mdchte man sie 16sen und wegreiflen; die Vernunft zwingt
jedoch, es zu unterlassen.

Spétestens in der flinften Flugstunde muss man jeden Augenblick damit rechnen, dass
deutsche Jager tber den Kampfverbanden auftauchen, um sich mit heulenden Motoren auf
sie zu stlirzen. Aber mit den Bombern fliegen die Thunderbolt- und Mustang-Jdger — fiir
die Bomberbesatzungen sind ihre dunklen, dicken und eleganten schlanken Rimpfe
schoner als der schonste Madchenkérper.
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Das Zeichen des Angriffs ist der Anruf des oberen MG-Schiitzen: ,, Me-109-Jager funf
Uhr. Hoch. Zehn Stlick.” Nach dem ersten leichten Druck auf die Magengegend, den die
Meldung auslost, wartet jeder gespannt, bis das Geknatter des schweren Zwillings-MG des
oberen Turmes anzeigt, dass der Kampf begonnen hat. Von nun an geht alles so schnell,
dass gar keine Zeit bleibt, sich zu furchten. Geschosse spritzen durch die Bordwand mit
dem Gerausch eines pneumatischen Niethammers.

Der rechte Rumpfschiitze wird getroffen. Der Copilot erhalt den Befehl, ihm Erste
Hilfe zu leisten. Bereits in den nachsten Minuten fangen fur ihn die Schwierigkeiten an. Am
schlimmsten ist die Enge des Raumes: Der Copilot muss erst den Sicherheitsgtrtel 16sen,
die Stecker fir Heizung und Funkgerat herausziehen, den Russel des Sauerstoffgerates
abnehmen und schlieBlich seinen Sitzfallschirm ablegen. Wird die Maschine wéhrend der
nachsten 10 Minuten getroffen, so ist der Copilot derjenige, der auf keinen Fall abspringen
kann. Er hangt eine tragbare Sauerstoffflasche um, windet sich aus seinem Sitz und zwangt
sich nach hinten.

Jede einzelne Falte seiner Fliegerkombination scheint dafiir geschaffen zu sein, an
allen Griffen, Knépfen, Hebeln und Kanten hangen zu bleiben, von denen es im Innern des
Bombers unzahlige gibt. Neben dem Unterteil des oberen Kampfstandes kann er sich
gerade vorbeidrangen, aber nur wenn der Turm stillsteht; schwenkt ihn der Schitze jedoch
herum, so besteht die Gefahr, dass er vom Getriebe erfasst und verletzt wird. Der schmale
Gang neben dem Bombenschacht ist voller kantiger Rippen und Verstarkungen.

Der rechte Rumpfschiitze hangt bewusstlos in seinem Kampfstand. Der Wind donnert
mit 60 Grad Kalte durch die Einschussoffnung herein. Der Verwundete braucht
Desinfektionspulver auf seine Wunde, einem Druckverband, und sein blutendes Bein muss
abgebunden werden. Mit den dicken, elektrisch beheizten Handschuhen kann das nicht
gemacht werden; der Copilot legt sie deshalb ab. Wenn er Geschick und Gluck hat und den
Verband schnell hinbringt, kann er womdglich in 2 bis 3 Minuten seine Handschuhe wieder
anziehen. Aber auch dann wird er nicht ohne Andenken davon kommen. Der Luftstrom, der
herein weht, ist sibirisch kalt. Die paar Minuten ohne Handschuhe kénnen leicht ein halbes
Jahr Lazarettaufenthalt bedeuten mit der vagen Hoffnung, dass die Finger gerettet werden.
Es geht jedoch um das Leben des Kameraden, und da gibt es kein Zaudern.

Das nachste Problem des Kopiloten ist es, sich durch das Rumpfinnere wieder auf
seinen Sitz zurlickzuarbeiten. Seine Sauerstoffflasche ist fast leer, und er bewegt sich nur
noch mihsam vorwarts.

Inzwischen nahern sich die Flying Fortresses allméhlich dem Ziel. Die deutschen
Jager und die Flak haben hier den Schwerpunkt ihrer Abwehr gebildet. Die Luft ist voller
Sprengwolken der Flakgranaten. Alle Ausweichmandver, die ein Bomber macht, erfordern
die ganze Kraft des Piloten. Die Besatzung zéhlt die quéalenden Sekunden. Schlie3lich
kommt das Gefahrlichste, der geradlinige Zielanflug, und endlich der erlésende Ruf
“Bomben ab!”.

Der Verband wendet — heimwarts; und wieder die gleichen Schwierigkeiten wie auf
dem Hinweg, bis zu dem gesegneten Augenblick, in dem er Gber dem Kanal im sicheren
Schutz der Jagdstaffeln hinuntergeht.
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Von vielen Einzelschicksalen der bei den alliierten Luftangriffen eingesetzten
Maschinen sind einige im Internet verzeichnet; als Beispiel ein Beitrag aus dem American
Air Museum in Britain. Dort finden sich auch nédhere Angaben zu einzelnen Mitgliedern
der 10kdpfigen Mannschaft.

Pilot 1st Lieutenant
Co-Pilot Flight Officer
Bombenschtze 2nd Lieutenant
Navigator 2nd Lieutenant
Techniker/oberer Turmschutze Technical Sergeant
Funker Technical Sergeant
Kugelturmschitze Staff Sergeant
Rechter Rumpfschiitze Staff Sergeant
Linker Rumpfschitze Staff Sergeant
Heckschtze Staff Sergeant

Da der Kugelturm &duRerst klein ist, wird diese Stellung immer einem
Besatzungsmitglied kleineren Korperbaus zugeteilt. Er muss bis zu funf Stunden auf
engstem Raum verweilen, ohne dabei die Sicherheit eines Fallschirms zu haben. Sollte der
B-17 etwas zustoRen, wirde es mit der Hilfe eines anderen Besatzungsmitglieds ungeféhr
eine Minute dauern, bis er aus dem Kugelturm gestiegen ist und seinen Fallschirm angelegt
hat. Eine Minute in einer abstirzenden B-17 ist eine sehr lange Zeit.



https://www.americanairmuseum.com/media/19589
https://www.americanairmuseum.com/media/19589
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Andererseits waren die amerikanischen Bomberverbande fur die deutschen Jagdflieger
ein wahrer Alptraum.

Der Jagdflieger Hans Philipp schrieb einem Freund: Selbst gegen Spitfires zu
kampfen ist ein SpaR. Und du denkst dabei noch nicht einmal daran, wie gefahrlich dieses
Leben ist. Aber wenn du in einen Verband von 70 Fliegenden Festungen hinein kurvst,
fallen dir alle Siinden deines Lebens ein.

In meinen ersten Semesterferien habe ich mir durch Arbeit in einem Aachener Betrieb
etwas Geld verdient. Einer meiner jingeren Arbeitskollegen war im Krieg Jagerpilot
gewesen. Er erzahlte mir einmal, dass man sich beim Angriff auf einen solchen Verband
maoglichst tief duckte und hoffte am Ende heil durchzukommen. Umgekehrt waren die
Angriffe fir die Bomberbesatzungen ein Albtraum. Vor allem die in MG-Kanzeln
eingequetschten Schiutzen hatten bei einem Abschuss kaum eine Chance, mit einem
Fallschirm sich retten zu kdnnen.

Der 2013 gestorbene Meifliner Historiker Gerhard Steinecke hat iber den geburtigen
MeiRner Hans Philipp eine Art Biografie verfasst, und er nennt die Schwierigkeit, Zugang
zu Personlichkeiten jener Zeit zu erlangen ,,wohl bleibende Erblast des Nationalsozia-
lismus®. Dazu: saechsische.de: Einer von Vielen. Ein Thema, welches auch Paul Emunds
in seiner Schrift anspricht. Wie ist das Verhalten jener Menschen zu bewerten, die mehr
oder weniger freiwillig die Existenz des nationalsozialistischen Staates ermdglicht haben?
Dazu habe ich leider bisher im Internet noch keinen weiteren Text gefunden. Umgekehrt
halte ich solche Fernsehsendungen wie kirzlich fur vollig unangemessen, die deutschen
Soldaten waren durch die Hitlerjugend zu fanatischen brutalen Kémpfern erzogen worden,
die lieber sterben als sich ergeben wollten.

Im Laufe des Krieges ergaben sich aus den Erfahrungen der Jager effektive Taktiken.
So fugten sie u. a. mit dem sognannten Wilde-Sau-Nachtjagdverfahren den angreifenden
Luftverbdnden schwere Verluste zu. Begriffe wie Himmelbett-Verfahren und
Kammhuber-Linie stehen fiir besondere Organisationsformen der Luftverteidigung.

Wenn man heute den ehemaligen Fliegerhorst Venlo-Herongen besucht, gewinnt
man einen Eindruck von dem Ausmal} der deutschen Jagdabwehr. Nicht allzu weit davon
ist auf dem Rheinberg War Cemetery die Kehrseite zu besichtigen.

Die R.AF. warf in
der Nacht vom 23. zum
24. Mai 1943 in einer
Stunde zweimal  soviel
fonnen Bomben auf
Dortmund, wie die Luft-
waffe in 6 Monaten —
vom 1. Januar bis zum
30. Juni 1943 — auf ganz
England abwarf. Dabei
verlor die R.AF. 38
Maschinen.  Die Luft-
walffe verlor bei ihren An-

Die schwersten Luftangriffe von 1940 bis Mai 1943 goitenzio Mascusen

\Die britische Luftwaffe verliert zudem bei ihren Einfliigen in den Westen In den ersten fiinf
und in das Reichsgebiet soviele Flugzeuge und fliegendes Personal, dass Mr. ~ Monaten des Jahres 1943
Churchill sehr bald vor der Frage stehen wird, wie lange er sich solche Unter- ~ Wurden667,mehrR.A.F .-
nehmungen wird leisten konnen . . . ** Flugzeuge eingesetzt als

im gleichen Zeitraum

Goebbels, 1. Mai 1942 i des vorigen Jahres. Die

Bombenlast stieg dabei

Im Ubrigen sind die Verluste, die der Feind bei seinen Tages- und Nacht- :’m '00/ Trotz aller
angriffen in den letzten Wochen erlitten hat, so hoch, dass er bald vor der Frage erstiirkung der _deut-

stehen wird, ob sie in diesem Stile und mit diesem Risiko noch lohnen.** ?fhe" Flak und Nacht-
jiger waren die Verluste

der RAF. um 1,1%
joebbels, 25, 1943 S 0
Cochbets 25, Juni 252 geringer als 1942,



https://de.wikipedia.org/wiki/Hans_Philipp_(Jagdflieger)
https://www.saechsische.de/einer-von-vielen-3637892.html
https://de.wikipedia.org/wiki/Wilde-Sau-Nachtjagdverfahren
https://de.wikipedia.org/wiki/Himmelbett-Verfahren
https://de.wikipedia.org/wiki/Kammhuber-Linie
https://de.wikipedia.org/wiki/Fliegerhorst_Venlo-Herongen
https://de.wikipedia.org/wiki/Rheinberg_War_Cemetery
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Auf deutscher Seite fiihrten die zunehmenden Personalsorgen dazu, dass gemaf einem
Fuhrerentscheid vom 7. 1. 1943 in diesem Frihjahr Schiler als Elakhelfer eingezogen
wurden. Die rechtlichen Voraussetzungen waren schon in den 30iger Jahren durch das
Wehrgesetz (21. 5. 1935) und andere Gesetze geschaffen worden. Aber am Ende wurde
von den Versprechungen, welche man den Jungen anfangs gemacht hatte, so gut wie nichts
eingeldst. Im Grunde genommen war es ein Verbrechen.

2
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Ganz links der 16jahrige Eilendorfer Alfons Felser in der Stellung Gut Kalkofen.

Ausfuhrlich wird dartiber berichtet in der angezeigten Schrift von Paul Emunds Uber
die Batterie an der Vennbahn und in dem von ihm verfassten Sammelband mit 15 an die
Kanonen; auflerdem noch in dem Bericht von Alfons Felser uber seine Zeit als
Luftwaffenhelfer.

In der Nacht zum 14 Juli 1943 war dann Aachen das Ziel eines ersten schweren
Bombenangriffs; dazu enthélt die Luftkriegliste der Stadt Aachen den Eintrag:

GroRangriff, 1.45 — 2.42 Uhr,

ca 200 Flugzeuge, 26 Minen, 489 Spreng-, 110.000 Brand-, rd. 21.000 Phosphor-
brandbomben, 294 Tote, 745 Verletzte, 3600 Augenschaden, (368 Verschiittete, davon
147 tot. Die Toten werden am 21.7.43 auf dem Waldfriedhof feierlich bestattet)
Zerstort oder beschadigt u.a.: St.Adalbert, St.-Michael-A., St.Michael-B., St.Nikolaus,
St.Paul, St.Peter, Gymnasialkirche, Annakirche, Rathaus, Elisenbrunnen, Couven-
Museum, Theater, IHK, Konzerthaus, Marschiertor.

Eine Bombe fiel auf die Vennbahn-Flakstellung. Zwei junge Luftwaffenhelfer und 2
Soldaten wurden getotet. Eine weitere vereinzelte Bombe schlug in Eilendorf neben der
Marienstral3e ein, wobei selbst die ca. 200m entfernte Kirche noch erheblich Beschédi-
gungen davontrug.

Josef Junker, Erinnerungen an die Bombennacht zum 14. Juli 1943



https://de.wikipedia.org/wiki/Flakhelfer
http://www.packbierpeter.de/joomla/images/pdf/emunds.pdf
http://www.packbierpeter.de/joomla/images/pdf/emunds.pdf
http://www.packbierpeter.de/joomla/images/pdf/felser.pdf
http://www.packbierpeter.de/joomla/images/pdf/felser.pdf
http://www.packbierpeter.de/joomla/images/pdf/junker.pdf
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Im Vordergrund ist die damals noch unbebaute Turmstral3e zu erkennen.

An der Linde brannten bei diesem Angriff zwei Hauser aus
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Bei der Operation Gomorrha genannten Angriffsserie vom 24.Juli bis zum 3.
August 1943 auf Hamburg wurden erstmals durch Duppel-Streifen _die Ortungsgerate
entscheidend gestort. Sie waren in Deutschland durch eine Forschungsanstalt in Berlin-
Duppel entwickelt worden. Diese Streifen, welche wir Lametta nannten, waren spater nach
Angriffstagen Uberall auch bei uns zu sehen. Dazu gehdrt noch eine besondere
Vorgeschichte:

In einem Kommandounternehmen, Operation Biting genannt, vom 27. auf den 28.
Februar 1942 hatten die Englander wichtige Teile des auf Bild vorne sichtbaren
»Wirzburg“-Funkmessgerates erobert und Soldaten der deutschen Bedienung
gekidnappt. Dadurch konnten die Englander ihre Duppelstreifen den deutschen
Messgeraten anpassen

>y

L o :..*"' S = o -
Chateau Bruneval in Nordfrankreich

Ungeachtet solcher und anderer Verteidigungsmanahmen gingen viele Maschinen
der Engléander und Amerikaner bei ihren Angriffen verloren

Bei zum Luftangriff auf Kassel am 22. Oktober 1943 konnten sich die Englénder
in den Funkverkehr der Nachtjager-Leitstelle einklinken und die deutschen Jager zunachst
auf Scheinziele hetzen. Trotzdem wurden viele Bomber abgeschossen.

In der Royal Air Force Bomber Command Campaign Diary October 1943 heiflt es
dazu:

569 aircraft — 322 Lancasters, 247 Halifaxes — to Kassel. The German controller was
again successful in assessing the target and 43 aircraft — 25 Halifaxes, 18 Lancasters —
were lost, 7.6 per cent of the force.

The initial 'blind' H2S marking overshot the target but 8 out of the 9 ‘'visual' markers
correctly identified the centre of Kassel and placed their markers accurately. Although
German decoy markers may have drawn off part of the bomber force, the main raid was


https://de.wikipedia.org/wiki/Operation_Gomorrha
https://de.wikipedia.org/wiki/D%C3%BCppel_(Radart%C3%A4uschung)
https://de.wikipedia.org/wiki/Operation_Biting
https://de.wikipedia.org/wiki/W%C3%BCrzburg_(Radar)
https://de.wikipedia.org/wiki/Funkmessger%C3%A4t
https://de.wikipedia.org/wiki/Luftangriff_auf_Kassel_am_22._Oktober_1943
https://web.archive.org/web/20060221074239/http:/www.raf.mod.uk/bombercommand/oct43.html
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exceptionally accurate and concentrated. The result was the most devastating attack on
a German city since the firestorm raid on Hamburg in July and the results at Kassel
would not be exceeded again until well into 1944. The fires were so concentrated that
there was a firestorm, although not as extensive as the Hamburg one.

28 Lancasters and 8 Mosquitos of No 8 Group carried out a diversionary raid to
Frankfurt. Bombing was scattered. 1 Lancaster lost.

12 Oboe Mosquitos to Knapsack power-station and 1 to Dortmund, 17 aircraft
minelaying in the Frisians and off Texel, 10 OTU sorties. 1 Mosquito lost.

It was on this night that an RAF ground radio station in England, probably the one at
Kingsdown in Kent, started its broadcasts with the intention of interrupting and
confusing the German controllers' orders to their night fighters. The Bomber Command
Official History describes how, at one stage, the German controller broke into vigorous
swearing, whereupon the RAF voice remarked, "The Englishman is now swearing'. To
this, the German retorted, 'It is not the Englishman who is swearing, it is me'.

Im Frihjahr 1944 gewannen die Alliierten nach den anfénglich hohen Verlusten
zunehmend die Oberhand in dem Luftkrieg. Am 19. Februar begannen die Amerikaner mit
ihrer Big Week-Offensive (en.wikipedia: Big Week), bei der 3800 Bombereinsétze gegen
Flugzeugwerke in ganz Deutschland geflogen wurden. Die RAF beteiligte sich mit funf
Nachtangriffen. Zusatzlich setzten die Amerikaner iber 3600 Begleitjager ein.

Mit dem North American P-51 Mustang hatten die Amerikaner einen Begleitjager,
der mit Zusatztanks die Bomber bis tief ins deutsche Reiche begleiten konnte, und der sich
im Kampf Jager gegen Jager den deutschen Maschinen als Uiberlegen erwies.

Dieser geballten Angriffswucht war die Heimatluftverteidigung nicht mehr
gewachsen, die Verluste stiegen sprunghaft an. Hatte man im blutigen Oktober 1943 noch
gehofft, die Oberhand Uber die amerikanischen Tagbomber erkdmpfen zu kdnnen, so
wurden im Friihjahr 1944 die Verhaltnisse bald aussichtslos. General Arnold General
Henry H. Arnold berichtete mit gewisser Ubertreibung tber die »Big Weck«: »The week
of 20 — 26 February 1944 may well be classed by future historians as marking a decisive
battle of history, one as decisive and of greater world importance than Gettysburg. «
Tatsachlich ist die »Big Week« bei vielen Luftkriegshistorikern der entscheidende
Wendepunkt im Niedergang der Luftwaffe. Das ist allerdings eine ziemliche
Vereinfachung der Geschichte des Luftkrieges. Die Heimatluftverteidigung brach nicht in



https://de.wikipedia.org/wiki/Big_Week
https://en.wikipedia.org/wiki/Big_Week
https://de.wikipedia.org/wiki/North_American_P-51
https://de.wikipedia.org/wiki/Henry_H._Arnold
https://de.wikipedia.org/wiki/Henry_H._Arnold
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/2/23/P-51-361.jpg
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diesen funf Tage zusammen, es war ein langer und verlustreicher Abnutzungskampf von
Januar bis Juni 1944,

Uber die Ereignisse in jenen Monaten kann man u. a. in Texten der Sammlung zu
Beginn dieser Datei viele Einzelheiten erfahren, die sich aber nicht leicht zu einem
Gesamtbild fligen lassen. Die Zahl der 1944 in Deutschland produzierten Flugzeuge war
mit 39807 sicher beeindruckend hoch. Einmal waren aber die Produktionszahlen bei den
Alliierten wesentlich gréi3er, entscheidender war noch, die Luftwaffe verlor von Januar bis
Mai 1944 2262 Jagdflieger bei einer durchschnittlichen Pilotenzahl von 2283. Das
bedeutete, dass die Jagdwaffe in diesen funf Monaten vollig ausgeldscht worden wére, hatte
sie nicht stdndig Nachschub an neuen Piloten erhalten. Gerade hier aber lag das Problem.
Einer der wichtigsten Griinde fir das Absinken der Kampfkraft der Luftwaffe war die
ungeniigende Ausbildung des Pilotennachwuchses. Da in immer kirzeren Abstanden eine
wachsende Zahl an Piloten gefordert wurde, musste notgedrungen die Ausbildungszeit
gekurzt werden. Mitte 1944 war die Zahl der Gesamtubungsflugstunden auf rund 120
gesenkt worden. 1939 hatte sie noch 230 bis 250 Stunden betragen. Dagegen stieg die
Ubungszeit der englischen Piloten von ca. 100 auf 360, die der amerikanischen Piloten von
ca. 250 bis 300 auf bis zu 400 Stunden.

Wegen der wenigen Flugstunden, die die Ausbildung erlaubte, waren die jungen
Piloten mehr mit der Handhabung des Flugzeuges beschéftigt als mit Schiefen und
Luftkampftaktik, d.h. sie konnten leichter abgeschossen werden. Die Flugzeugfihrer waren
mit den modernen Frontflugmustern weniger vertraut, was zu Bedienungsfehlern und tédli-
chen Unfallen fuhrte. Interessanterweise waren daher die Verluste ohne Feindeinwirkung
in den letzten Kriegsjahren oft hoher als durch Feindeinwirkungen. EFeldmarschall Hugo
Sperrle, Kommandeur der Luftflotte 3 in Frankreich, meldete im Juli 1944, dass die
Mehrzahl seiner Piloten nicht mehr als 8 bis 30 Tage aktiven Einsatz hinter sich héatten.
Dies beanspruchte natirlich zusatzlich die wenigen erfahrenen Verbandsfuhrer, fir die die
ungetbten Piloten nur eine Belastung darstellten. Meist gingen die jungen Jagdflieger
schon bei den ersten ernsthaften Luftkampfen verloren.

Trotz dieser Probleme waren die Verluste der 8. USAAF im April 1944 mit 512
abgeschossenen und 65 unreparierbaren Bombern die hochsten des Krieges, rein prozentual
war die Verlustrate aber mit 3,6% der eingesetzten Flugzeuge wesentlich geringer als im
Oktober 1943, wo noch 9,2% verloren gegangen waren.

General Galland schilderte vor dem »Jéagerstab« Ende April 1944 die Lage: »Das Pro-
blem, das der Jagdfliegerei durch die Amerikaner gestellt worden ist — ich stelle hier
bewuft nur das Problem der Tagjdger heraus —, ist einfach das Problem der Luftiiberle-
genheit schlechthin. Die Entwicklung, wie sie jetzt lauft, grenzt bereits an Luftbeherr-
schung. Die Zahlenverhéltnisse, mit denen jetzt am Tage gekampft wird, liegen ungefahr
bei 1:6 bis 1:8. Der Ausbildungsstand des Gegners ist erstaunlich hoch. Die technischen
Leistungen, die er in seinen Flugzeugen hat, sind so beachtlich, dass wir sagen miissen: es
muss bei uns schon etwas geschehen.«

Bei dem Angriff der RAF am 11. April 1944 betrug der RAF-Verlust nur noch 2,6%.
Royal Air Force Bomber Command 60th Anniversary Apr. 1944

Dieser Angriff am mir noch in lebhafter Erinnerung. Mein Bruders Josef hatte
anlasslich seiner ersten hl. Kommunion Freunde und Verwandte eingeladen. Bei dem
GroRangriff (Schwerpunkt Burtscheid) 22.40 bis 23.01 Uhr, warfen ca. 350 Flugzeuge
innerhalb von 21 Minuten einen wahren Bombenteppich Uber Aachen ab. Bei diesem


https://de.wikipedia.org/wiki/Hugo_Sperrle
https://de.wikipedia.org/wiki/Hugo_Sperrle
https://web.archive.org/web/20060221074831/http:/www.raf.mod.uk/bombercommand/apr44.html
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Angriff zerstéren 19 Minen, 4.047 Spreng-, 34.200 Brand und 8.685 Phosphorbomben
einen erheblichen Teil der Stadt. Getotet wurden dabei 1.525 Menschen, 969 Verletzte
waren zu beklagen. In dieser Nacht wurden total zerstort oder erheblich beschédigt u. a. die
Kirchen St. Johann, St. Foillan, St. Michael, Herz Jesu, die Theresienkirche und St.
Leonhard.

Wenn auch Eilendorf bei diesem Angriff weitgehend verschont blieb, versetzte uns
das Bombenkrachen, deren Entfernung wir im Keller nicht abschatzen konnten, nach
diesem schdnen Tag in Angst und Schrecken.

Wesentlich schlimmer traf es uns dann in der Nacht vom 24. zum 25. Mai 1944, wobei
wir noch unwahrscheinliches Gliick hatten.

Dazu ein Text aus dem Buch:
Hubert Beckers und Anneliese Packbier, Eilendorf im 2. Weltkrieg

In der Nacht zum 25. Mai 1944 war Aachen wiederum das Ziel britischer Bomber. Die
Berichte ber den Ablauf der Angriffe sind widerspriichlich. Nach dem Luftschutz-
Kriegstagebuch fiir Aachen erfolgte ein erster Angriff in der Zeit von 0.52 Uhr bis 1.15 Uhr
mit dem Schwerpunkt der Bombenabwirfe in dem Stadtviertel um den Westbahnhof. Ein
zweiter Angriff richtete sich — nach dieser Quelle — in der Zeit von 2.20 Uhr bis 2.38 Uhr
gegen die Eisenbahnanlagen Rothe Erde.

Dem widersprechen die uns bekannten schriftlichen und miindlichen Schilderungen
der Ereignisse dieser schrecklichen Nacht. Ubereinstimmend wird berichtet, dass nur beim
ersten Angriff dieser Nacht Bomben auf Eilendorf gefallen sind. Als die Eilendorfer nach
der Vorentwarnung gegen 1.23 Uhr wagten, ihre Keller zu verlassen, konnten sie in der
Dunkelheit nur undeutlich das Ausmalf der Zerstérung wahrnehmen. Schnell sprach sich
aber herum, wenn in der Nachbarschaft Hauser zerstort waren. Manner und Frauen
versuchten verzweifelt, die unter Trimmern Verschiitteten zu bergen. Der zweite Luftalarm
trieb sie wieder in die Keller zurtick. Doch blieb unser Ort jetzt verschont. Keiner der
Zeitzeugen erinnert sich an Bombenabwiirfe auf Eilendorf wahrend des zweiten Angriffs.

An den Angriffen dieser Nacht waren 442 Bomber der RAF (Royal Air Force)
beteiligt. Diese kamen u. a. von den Basen Leconfield, Leeming, Lissett und Little
Staughton. In Vorbereitung der anstehenden Invasion galten die Angriffe den beiden
kriegswichtigen Verschiebebahnhdfen Rothe-Erde und Westbahnhof. Die Bomber mit dem
Ziel Rothe-Erde verliel3en gegen 23 Uhr ihre Flughéfen in Richtung Scheldemiindung.

Nach englischen Angaben fielen 0.55 Uhr die ersten Bomben auf Rothe-Erde. Kurz
vorher hatten ,,Oboe Mosquitos* rote TTs (Target Indicators) abgeworfen. (Oboe =
Zielfindungsverfahren der RAF) Insgesamt warfen die Englénder in dieser Nacht rund 3000
Sprengbomben — iiberwiegend 10-Zentner-Bomben —, 3100 Brandbomben und 480
Phosphorbomben. Man zahlte im Stadtgebiet Aachen rund 200 Tote. In Eilendorf waren
etwa 50 Tote zu beklagen. Durch die niedergegangenen ,,Bombenteppiche® waren die
Gebiete um den Westbahnhofund an den Bahnanlagen Rothe Erde — Hiils wie umgepfligt.
Die an der Hiils stationierte Eisenbahnflak erhielt einen VVolltreffer, der vielen Flaksoldaten
das Leben kostete. Infolge der schweren Sprengbomben waren die meisten Angriffsopfer
in ihren Wohnungen oder Kellern verschittet worden und dort erstickt. So auch in
Eilendorf. Hier waren die Bewohner der oberen Hubertusstralie (der heutigen Wolfsben-
denstral3e), der Stapperstralie und der Karlstral’e am meisten betroffen.
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Fast alle Opfer waren hier unter Trimmern begraben worden. Tagelang waren u.a. die
Ménner der Eilendorfer Feuerwehr im Einsatz, um die vielen Toten und Verschiitteten aus
den Trimmern zu bergen.

\«:7’ '3. s

Der fur Eilendorf so schreckliche Angriff war fir die Englander mit aufRerordentlich
hohen Verlusten verbunden, achtzehn Halifax-Bomber und ein Lancaster-Bomber gingen
verloren. Diese hohen Verluste wurden hauptséchlich durch Nachtjager aus Twente,
St.Truiden und Venlo verursacht. Besonders gefurchtet bei den RAF-Piloten war der
22jahrige Major Heinz Wolfgang Schnaufer von der Basis St.Truiden, der in dieser Nacht
innerhalb von vierzehn Minuten allein fiinf Bomber herunterholte. Schon beim Anflug tber
den Niederlanden gingen mehrere Bomber verloren. In dem westlich von Maastricht
gelegenen belgischen Ort Gellik wurde 1992 ein Gedenkstein fir die gefallenen
Besatzungsmitglieder eines kanadischen Bombers enthillt, der in dieser Nacht beim
Anflug auf Aachen abgeschossen wurde.

Uberdies war der Angriff auf Rothe Erde fiir die Englander ein Fehlschlag. Auf dem
eigentlichen Rangiergeldande explodierten nur drei Bomben, die tbrigen fielen abseits und
trafen neben Eisenbahnwagen und Eisenbahnflak die angrenzenden Wohngebiete. Die
RAF erachtete daher einen zweiten Angriff als erforderlich. Zwei Né&chte spéter wurden die
Bahnanlagen Rothe-Erde erneut schwer bombardiert, diesmal zur ‘Zufriedenheit' der RAF.
Bei diesem Angriff wurden die Wohnviertel um den Bahnhof Rothe-Erde fast vollig
zerstort.

Zusétzlich noch Links zu zwei der vielen Berichte tber diesen Angriff:
Erinnerungen von Frau Magda Keusch

Aufzeichnungen von Anneliese Packbier

Der erwéhnte Oberst Schnaufer hatte auch bei den Englandern
einen geradezu legendédren Ruf:

https://en.wikipedia.org/wiki/Heinz-Wolfgang Schnaufer

Das Leitwerk seiner Maschine wurde im Imperial War Museum
ausgestellt.


https://de.wikipedia.org/wiki/Heinz-Wolfgang_Schnaufer
http://www.packbierpeter.de/joomla/images/pdf/keusch.pdf
http://www.packbierpeter.de/joomla/images/pdf/aufzeichn165-284.pdf
https://en.wikipedia.org/wiki/Heinz-Wolfgang_Schnaufer
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/76/Heinz-Wolfgang_Schnaufer_tail_fin.JPG
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Angesichts der vielen herausragenden Gestalten im Kriegsgeschehen wie dem hier
erwéhnten Oberst Schnaufer wird mir, wie schon vorher angedeutet, bewusst, zur
Mentalitét der in diesem Krieg agierenden Menschen sind kaum Darstellungen zu finden,
welche alle damit zusammenhangenden Aspekte auch nur einigermalen berticksichtigen.
Wie soll man auch darin die Spannweite vom zwangsweise zum Militar gepressten
17j&hrigen Jungen und einem fanatischen SS-Mann, von einem Uboot-Kommandaten wie
im Film ,,das Boot* und einem Schlitzohr schwejk”scher Pragung etc. fassen? Das betrifft
natlrlich die Macher auf der anderen Seite in gewisser Weise auch. Jedenfalls sind manche
Fernsehsendungen von einer erhellenden Darstellung meilenweit entfernt.

Der Angriff am 24/25 Mai gehdrte zu denen, welche im Vorfeld der Invasion die Nach-
schub-Verbindungen zerstoren sollten. Hier hatte die Bomben hauptsachlich freies Feld in
eine Kraterlandschaft verwandelt. Wenn das Zentrum dieses Angriffs etwas mehr sudlich
gelegen hatte, waren wir wahrscheinlich nicht mehr mit dem Leben davon gekommen.

In dem Kkleinen Zwickel zwischen der Haupteisenbahnlinie und der Industriebahn nach
Haaren war eine schwere Eisenbahnflak-Batterie aufgestellt. Bei dem Angriff sind viele
der Soldaten umgekommen. Doch deren Zahl wurde nicht veréffentlicht. Solche Zahlen
galten als Staatsgeheimnis.

Noch gut habe ich im Ohr, dass nach dem Angriff Leute auf der Stral3e riefen. Ein
Haus nur ca. 100m weiter auf unserer StralRenseite war getroffen worden. Man wollte nach
Verschitteten suchen. Doch bald scheuchte ein neuer Angriff, der die Gegend am


http://www.packbierpeter.de/joomla/images/bilder/mai1944.jpg
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Westbahnhof zum Ziel hatte, die Helfer in die Keller zuriick. Etwas spater fand man in
einer Ecke des Kellers Frau Schiffers mit ihrem einjahrigen S6hnchen, scheinbar unver-
sehrt; sie waren tot. Die enorme Druckwelle der explodierenden Bomben hatte ihre Lungen
zerrissen.

Am Morgen sahen wir dann, eine Bombe hatte noch keine 100 m hinter unserem
Garten das Haus Geulen getroffen. VVon der ganzen Familie lebte keiner mehr.

Als die beiden Tochter der Familie Geulen, Marianne und Marlies, welche in Bonn
studiertem, am Tag nach der stillen Beerdigung aller Bombenopfer die Gréaber ihrer Eltern
und Geschwister auf dem Nirmer Friedhof besuchen wollten, war der Friedhof von Nazis
bewacht, die ihnen den Zutritt verwehrten.

Am Pfingstmontag versammelten sich alle trauernden Angehérigen und Dorfbe-
wohner auf dem Marktplatz und zogen von dort zum Friedhof.
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Die Nazis hielten grof3e Reden und priesen den Heldentod der Gefallenen. Herr Pastor
Braun durfte nur die bei einer Beendigung tiblichen Gebete sprechen und kein zusatzliches
Wort an seine trauernden Pfarrkinder richten.

Was Eilendorf héatte bliihen kdnnen, zeigte sich am 28. 5. bei einem weiteren Angriff
auf die Bahnstrecke bei Forst. Trotz der ,,nur” ca 60 Toten war der Angriff fir Eilendorf
vergleichsweise glimpflich verlaufen.

Royal Air Force Bomber Command 60th Anniversary

24/25 May 1944

442 aircraft - 264 Lancasters, 162 Halifaxes, 16 Mosquitos - of all groups except No 5 to
attack 2 railway yards at Aachen — Aachen-West and Rothe Erde (east of the town).
These were important links in the railway system between Germany and France. 18
Halifaxes and 7 Lancasters lost, 5.7 per cent of the force. The Aachen report duly records
that the 2 railway yards were the targets attacked, with the railways to the east of Aachen
being particularly hard hit. But, because this was a German town, Bomber Command sent
more aircraft than normal for railway raids and many bombs fell in Aachen itself and in
villages near the railway yards.

27/28 May 1944

162 Lancasters and 8 Mosquitos of Nos 1, 3 and 8 Groups to attack the Rothe Erde
railway yards at Aachen. 12 Lancasters lost, 7.0 per cent of the force. The railway lines at
the yards, which were not seriously hit in the raid of 2 nights earlier, were now severely
damaged and all through traffic was halted. A large proportion of delayed-action bombs
were dropped. The local people were impressed that the whole raid only lasted 12
minutes.

Jetzt hielten die Eltern es doch fur angezeigt,
abends einen Bunker aufzusuchen. So zogen wir
Bunkernummer: “5,, dann abends den weiten Weg nach Nirm zu einem

der Westwallbunker und blieben dort bis etwa zwei
oder drei Uhr nachts. Nach dieser Zeit erfolgten

Bunkerkgrte.

Name: Gilelkens Leo

Wehnung:  snsastuestz. g erfahrungsgema keine Nachtangriffe mehr.
Personenzahl: b ,\_ e \

Seltener gingen wir zu einem
der beiden Hochbunker in Rothe
Erde; hier ein Bild der Bunker
= kurz vor dem Abriss



https://web.archive.org/web/20060221074929/http:/www.raf.mod.uk/bombercommand/may44.html
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Auch zu dem Angriff am 24/25 Mai findet man im Internet manche Angaben, von den
offiziellen Berichten angefangen bis zu den Seiten (ber die einzelnen Bomber. Leider lasst
sich daraus bei der vielen beteiligten Flugzeugen kaum ein Gesamtbild ermitteln

Ein Bericht sei aber doch noch angefuhrt:
P/O George A Langford RAFVR and crew — 576 Sqn — RAF Elsham Wolds — 1944
Failed to Return - 24/25th May 1944 - Lancaster | - LM120 - Op Aachen

George Langford and crew were posted to 576 Sqn from 11 Base early May 1944

24/05/1944 — Aachen — Railway yards — LM120 — P/O GA Langford — FTR — Night fighter
victim. Crashed at Mulartschutte SSE of Aachen, Germany.

All the crew were killed. Langford, Dickinson, Mason and Hodkinson are missing and
commemorated on the Runnymede Memorial. Shutt, Bachelor and Coper rest at the Rheinberg
War Cemetery.

P/O George Albert Langford RAFVR — Pilot — 576 Sgn — Runnymede Memorial

Sgt Geoffrey Shutt RAFVR — Flight Engineer — 576 Sgn — Rheinberg War Cemetery,
Germany.

Sgt Raymond Stuart Dickinson RAFVR — 24 — 576 Sqn — Runnymede Memorial.

W/O Eric Arthur Mason RAFVR — 24 — Son of John Albert and Emily Jane Mason of
Lambeth, London — Runnymede Memorial

Sgt Kenneth Harold Hodgkinson RAFVR — 576 Sgn — Runnymede Memorial.

Sgt Albert Ernest Bachelor RAFVR — Air Gunner — 21 — 576 Sqn — Son of Ernest Godfrey
and Alice Mary Bachelor of Tonbridge, Kent — Rheinberg War Cemetery, Germany

Sgt George James Cooper RAFVR — Air Gunner — 576 Sqn — Rheinberg War Cemetery,
Germany.

Lange habe ich nach Auskinften tber den Absturz einer Maschine bei Mulartshiitte
gesucht, aber nichts gefunden. Nun muss das nicht gegen diesen Eintrag sprechen, denn
zu den vielen Uber Westdeutschland im 2. Weltkrieg abgestiirzten Maschinen findet man
hdchstens hin und wieder eine Erwahnung, wie zum erwéhnten Absturz nahe Eilendorf.



https://en.wikipedia.org/wiki/RAF_Elsham_Wolds
https://en.wikipedia.org/wiki/Air_Forces_Memorial
https://de.wikipedia.org/wiki/Rheinberg_War_Cemetery
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Ab Sommer 1944 wurde von der deutschen Lufwaffe u. a. der Dusenjager
Messerschmitt Me 262 eingesetzt. Wenn dieser friher in ausreichender Zahl verfligbar

gewesen waére, hatte das leicht noch viele Monate mehr Krieg bedeuten kénnen, eventuell
einem Atombombenabwurf auf eine deutsche GroRstadt. Man ist leicht geneigt, Diktaturen
in ihren Aktivitaten fur zielstrebiger und effektiver zu halten. Das mit der Einfuhrung dieses
Flugzeuges verbundene Durcheinander zeugt eher fur das Gegenteil.

DAYTON, Ohio Messerschmitt Me 262A at the National Museum of the United States
Air Force. (U.S. Air Force photo)
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https://de.wikipedia.org/wiki/Messerschmitt_Me_262
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/0e/Messerschmitt_Me_262A_at_the_National_Museum_of_the_USAF.jpg
https://www.packbierpeter.de/joomla/images/bilder/me262.png
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Ein besonderes Kapitel waren die sogenannten
Wunder- oder Vergeltungswaffen V1 und V2, von den
standig geredet wurde und an die nach meiner Erfahrung
viele auf geradezu absonderliche Weise glaubten.

lemo: Die Wunderwaffen V1 und V2

uni-graz.at: Diplomarbeit Maximilian Herbert Franz
Mubi, Wunderwaffen und Endsieg

degruyter: D. Holsken, Vergeltungswaffenf

Bild Links:
Modell einer VV2-Rakete im Museum Peenemiinde

Ab Juni 1944 wurden wochenlang taglich auf London bis zu 100 Marschflugkorper
Fieseler Fi 103 (V1 genannt) abgefeuert. Im September 1944 kamen dann Angriffe mit der
Aggregat 4-Rakete (V2 genannt) hinzu. Diese Flugbomben waren zwar sehr ungenau,
richteten aber in einer grolRen Stadt wie London enorme Sché&den an. Ungeféhr 60.000
Menschen wurden hier getotet.

MAN
FUSE
POCKET
MIXING
] R SPARKING  COMBUSTION
SeNtonis__ PLUC ERAMBER

Schnittbild einer V1

Eine Frage drangt sich angesichts von Namen wie Wernher von Braun, Willy
Messerschmitt, Ernst Heinkel und noch vielen anderen auf: wie ist die Schuld dieser
Menschen zu bewerten? Man mag ihnen ja zugestehen, dass sie von den jeweiligen
Techniken fasziniert waren und die im dritten Reich gebotenen Arbeitsmdglichkeiten
wahrnahmen. Sie haben aber die Zwangsherrschaft der Nationalsozialisten entscheidend
gestitzt und ihre Ideen konnten nur verwirklicht werden, weil viele Zwangsarbeiter, oft
unter schlimmen Bedingungen, daran arbeiteten. Viele erlagen den barbarischen
Arbeitsbedingungen.

Und schlieBlich: hat man bei den vielfaltigen Ehrungen von Menschen, die im dritten
Reich zwar nicht zu Nazi-Hierarchie gehorten, aber die Herrschaft stiitzten, solche Fragen
vollig ausgeklammert?


https://de.wikipedia.org/wiki/Fieseler_Fi_103
https://de.wikipedia.org/wiki/Aggregat_4
https://www.dhm.de/lemo/kapitel/der-zweite-weltkrieg/kriegsverlauf/die-wunderwaffen-v1-und-v2.html
https://unipub.uni-graz.at/obvugrhs/content/titleinfo/3806572/full.pdf
https://unipub.uni-graz.at/obvugrhs/content/titleinfo/3806572/full.pdf
https://www.degruyter.com/document/doi/10.1524/mgzs.1985.38.2.95/pdf
https://de.wikipedia.org/wiki/Historisch-Technisches_Museum_Peenem%C3%BCnde
https://de.wikipedia.org/wiki/Fieseler_Fi_103
https://de.wikipedia.org/wiki/Aggregat_4
https://de.wikipedia.org/wiki/Wernher_von_Braun
https://de.wikipedia.org/wiki/Willy_Messerschmitt
https://de.wikipedia.org/wiki/Willy_Messerschmitt
https://de.wikipedia.org/wiki/Ernst_Heinkel
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/6/6d/Fus%C3%A9e_V2.jpg
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Ab Sommer 1944 beherrschten die Alliierten den Luftraum Uber Deutschland
wesentlich unangefochten. Noch gut erinnere ich mich an die ausgedehnten

Bomberverbande, welche im Sommer Tag flr Tag Uber uns hinwegflogen, offensichtlich
unbehelligt.

Mit dem Herannahen der Front wurde die Tieffliegergefahr immer bedrohlicher Dazu
finden sich einige Berichte unter Aachen und die Nachbarorte im Herbst 1944

Ein Blick auf die Vennbahntrasse um 1984. Nicht weit von dieser Stelle nahe der Kreuzung

Verlangerung Lindenstralie wurden am 8. September 1944 bei einem Tieffliegerangriff auf
den Personenzug von Aachen nach St. Vith 8 Zivilpersonen getotet.

Lockheed Lightning

Jagdbomber Republic P-47 Thunderbolt



http://www.packbierpeter.de/joomla/images/pdf/eilendorf1944.pdf
https://de.wikipedia.org/wiki/Lockheed_P-38
https://de.wikipedia.org/wiki/Republic_P-47
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/b/bd/Lockheed_P-38_Lightning_USAF.JPG
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/f2/P-47D_Wicked_Rabbit_flying.jpg
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Erganzend:

Eine Fotogalerie zum Thema Luftkrieqg

Liste der Luftangriffe auf Aachen

Liste der Eilendorfer Kriegsopfer

Dissertationsschrift von Ernst Stilla

uni-bonn.de: Die Luftwaffe im Kampf um die Luftherrschaft.

Peter Ortmanns, Meine Erlebnisse als junger Flaksoldat

Einige Bilder zum Thema Luftangriffe auf Aachen enthélt auch der youtube-Film Aachen
1944


http://eilendorfkrieg.packbierpeter.de/thumb3.html
http://www.packbierpeter.de/joomla/images/pdf/luftkrieg.pdf
http://www.packbierpeter.de/joomla/images/pdf/kriegsopfer.pdf
https://bonndoc.ulb.uni-bonn.de/xmlui/bitstream/handle/20.500.11811/2241/0581.pdf?sequence=1&isAllowed=y
http://www.packbierpeter.de/joomla/images/pdf/ortmanns2.pdf
http://www.youtube.com/watch?v=_STMMHcerNw
http://www.youtube.com/watch?v=_STMMHcerNw

